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11 стор.

Читайте на 11 стор.

Ми ро тво р ці 
го ту ють ся
до дру го го ту ру

26 жо в т ня Укра ї ні, як аві а цій ній
дер жа ві, пре к ра с ний по да ру нок
зро би ли оде си ти. В Оде сі, на ае ро д -
ро мі Шко ль ний, ві д бу лась уро чи с та
пре зе н та ція од ра зу двох но вих ти пів
лі та ків, по бу до ва них на Дер жа в но -
му пі д п ри єм с т ві “Оде сь ке аві а цій но-
ре мо н т не пі д п ри єм с т во “Оде са ві а ре м -
се р віс”. Вій сь ко ві аві а ре мо н т ни ки
пре зе н ту ва ли ши ро ко му за га лу ле г -
кий ба га то ці льо вий лі так С09 “Дель -
фін” та спе ці а лі зо ва ний сіль сь ко го с -
по дар сь кий лі так “Фе р мер-300”. На
пре зе н та ції лі та ки здій с ни ли польо ти

в не бі над Шко ль ним, під час яких
льо т чи ки про де мо н с т ру ва ли го с тям
пі д п ри єм с т ва та чи се ль ним пред ста в -
ни кам центра ль них та ре гі о на ль них
за со бів ма со вої ін фо р ма ції пі ло та ж -
ні мо ж ли во с ті лі та ків. За польо та ми
ува ж но спо сте рі га ли не ли ше жу р на -
лі с ти й го с ті, а й про фе сі о на ли льо т -
ної та аві а цій но- ін же не р ної спра ви –
пе р ший за сту п ник на ча ль ни ка Ге не -
ра ль но го шта бу Зброй них Сил Укра ї -
ни ге не рал- лей те нант Во ло ди мир
Ар тюх, ко ман ду вач По ві т ря них Сил
Зброй них Сил Укра ї ни ге не рал- по л -

ко в ник Сер гій Они ще н ко, ко ман дир
По ві т ря но го ко ман ду ван ня “Пі в -
день” ге не рал- ма йор Па в ло Зу єв та
йо го за сту п ник з аві а ції ге не рал- ма -
йор Сер гій Дро з дов, ко ли ш ні Го ло в -
но ко ма н ду ва чі Вій сь ко во- По ві т ря -
них Сил ге не рал- по л ко в ник у ві д с та -
в ці Ві к тор Стре ль ни ков та Військ
Про ти по ві т ря ної обо ро ни ге не рал-
по л ко в ник у ві д с та в ці Во ло ди мир
Тка чов, а та кож чи ма ло ін ших фа хі -
в ців най ви що го ґа ту н ку.

Закінчення на 2 стор.

““ІІ ддооссіі   ппоо  ннооччаахх  ллііттааюю!!....””
5 стор.

Вартість передплати на 2011 рік:

Вартість одного примірника – 4 грн. 15 коп.

Для Óêраїни:
199 ãрн. 20 êоп. – на ріê; 

99 ãрн. 60 êоп. – на 6 міс.;

49 ãрн. 80 êоп. – на 3 міс.;

16 ãрн. 60 êоп. – на 1 міс.

Для êраїн СНД:
398 ãрн. 40 êоп. – на ріê; 

199 ãрн. 20 êоп. – на 6 міс.;

99 ãрн. 60 êоп. – на 3 міс.;

33 ãрн. 20 êоп. – на 1 міс.

Видання можна передплатити на
будь-який термін у всіх відділеннях
зв’язку. У каталозі видань України на
2011 рік перед платний індекс — 22242
на сторінці 40.

Оплата здійснюється пла тіж ним до -
рученням (для кол ек тив них пе ред плат -
ників) та поштовим пере ка зом (для ін ди -
відуальних перед плат ни ків).
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ПЕРЕДПЛАТА

““ЛЛііттааююччаа  ппааррттаа””::   ооддеессььккиийй  ввааррііааннтт  
“Вій сь ко ве мі с те ч ко – 300”:
пп ее рр шш іі рр ее зз уу лл ьь тт аа тт ии

Читайте на 3-4 стор.

Читайте на 2 стор.

Пе р ші Мі-2, мо де р ні зо ва ні на
ре а ні мо ва но му Він ни ць ко му авіа -
цій но му за во ді, під ня ли ся у не бо.
Но ву тех ні ку пре зе н ту ва ли 25 жо в т -
ня до 50-лі т ньо го юві лею Він ни ць -
ко го авіа цій но го за во ду. 

Читайте на 3 стор.

Ми ко ла Аза ров по об іцяв 
держ за мо в лен ня КБ “Пів ден не”

Че т ве р то го ли с то па да ви по в ню єть -
ся 35 ро ків бри га ді та к ти ч ної авіа ції
ПС ЗС Укра ї ни, що дис ло ку єть ся у
мі с ті Ми ко ла їв. Про до в жу ю чи сла в -
ні тра ди ції сво їх по пе ре дни ків, осо -
бо вий склад  осво ює но ві т ню тех ні-
ку, удо ско на лює льо т ний ви шкіл.
Бли зь ко 65 льо т них змін про ве де но
цьо го ро ку в вій сь ко вій ча с ти ні. Та кі
не впин ні тре ну ван ня всіх під роз ді -
лів бри га ди удо ско на лю ють май с те -
р ність та про фе сі о на лізм осо бо во го
скла ду, до зво ля ють при не об хід но с ті
за без пе чи ти не до то р ка ність на шої
Ба ть кі в щи ни.

За ро ки, що ми ну ли, й до сьо го дні
авіа то ри бра ли участь у ба га тьох на -
вчан нях, в то му чи с лі й між на ро д них.
Спра в ж нім до ка зом вмін ня пі ло ту ва ти
лі та ки, за сто со ву ва ти озбро єн ня ста ло
до слі д ни ць ке ко ман д но-шта б не на -
вчан ня “А де к ва т не ре а гу ван ня – 2011”.

По ряд із до сві д че ни м льо т ним скла -
дом на кри ло стає і мо лодь, яка за крі -
п лює своє вмін ня у по ві т рі.

Матеріал читайте на 8-9 стор.

На варті мирного неба
Пре зи дент Укра ї ни Ві к тор Яну ко вич: 

““ППрроо  еекктт  ““ЦЦии  кк  ллоонн--44  ––  
ААлл  ккаа  нн  ттаа  рраа””  ррее  аа  лліі  ззуу  єєттьь  ссяя  
ззаа  ггрраа  ффіі  ккоомм””
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2 Д Е Н Ь  З А  Д Н Е М

Про по т ре би фе р ме рів у та -
кій ма ши ні од но з на ч но ви сло -
вив за га ль ну ду м ку го ло ва Оде -
сь кої об ла с ної дер жа в ної ад мі -
ні с т ра ції Еду ард Ма т вій чук:

– Лі так “Фе р мер” ду же
ефе к ти в ний: як що для опи -
лен ня ге к та ру по ля ра ні ше в
се ре д ньо му по т рі б но бу ло ви -
тра ти ти до 200 гри вень, то з
ви ко ри с тан ням цьо го лі та ка
ці на зни зить ся до 25. Оде щи -
на – об ласть аг ра р на, тож цей
лі так ста не зна хі д кою для фе -
р ме рів, аг ра рі їв та сіль сь ко го -
с по дар сь ких ви ро б ни ків.

Що ж сто су єть ся лі та ка С09
“Дель фін”, то всі при су т ні бу -

ли од но с тай ні у ду м ці: він має
ве ли ке май бу т нє.

– Ві та лію Во ло ди ми ро ви -
чу, ска жіть, будь ла с ка, який
ін те рес яв ляє со бою цей лег -
ко мо то р ний лі так для Зброй -
них Сил Укра ї ни? – по с та вив
за пи тан ня ди ре к то ро ві за во -
ду ко ман ду вач По ві т ря них
Сил Зброй них Сил Укра ї ни
ге не рал- по л ко в ник Сер гій
Они ще н ко.

Зви чай но, ко ман ду вач і
ди ре к тор пі д п ри єм с т ва вже
не од но ра зо во об го во рю ва ли
пе р с пе к ти ви при йн ят тя но во -
го ти пу лі та ка на озбро єн ня
По ві т ря них Сил, про те пе ред
ши ро ким за га лом ці ду м ки
ра ні ше не ви сло в лю ва ли ся.

– Лі так “Дель фін” у май бу -
т ньо му по ви нен за без пе чи ти
на вчан ня ку р са н тів- льо т чи ків
По ві т ря них Сил, які сьо го д ні
по чи на ють свою льо т ну прак -
ти ку на лі та ках Як-52. “Дель -
фін” на ба га то ви гі д ні ший з
еко но мі ч ної то ч ки зо ру, і вод -
но час ку р са н ти опа ну ють на
ньо му ази льо т ної спра ви у
по в но му об ся зі, – ві д по вів Ві -
та лій Юха чов. – Тоб то, во ни
на вча ти муть ся ос нов те х ні ки
пі ло ту ван ня – польо ти по ко -
лу, в зо ну на про с тий, скла д -
ний та ви щий пі ло таж, на вча -
ти муть ся ви ко ну ва ти што пор

та ви хо ди ти з ньо го, на вча ти -
муть ся ос нов на ві га ції, те х ні ки
пі ло ту ван ня за при ла да ми при
за хо ді на по са д ку з ви ко ри с -
тан ням по са д ко вих си с тем.
Та кож на цьо му ти пі лі та ка ку -
р са н ти- льо т чи ки на вча ти -
муть ся дій в осо б ли вих ви па д -
ках та ви ко ну ва ти муть польо -
ти за за да ни ми ма р ш ру та ми.
Од ним сло вом, цей лі так до -
зво лить здійснювати навчання
у по в но му об ся зі при зна ч ній
еко но мії па ль но го.

Крім то го, як ро з по вів ди -
ре к тор пі д п ри єм с т ва, ба га то -

ці льо вий лі так С09 “Дель фін”
ро з ра хо ва ний і на при ва т них
по ку п ців. Він бу де за тре бу ва -
ний як се ред бі з не с ме нів- лю -
би те лів аві а ції, так і як лі так-
та к сі – для пе ре льо тів мі с це -
ви ми по ві т ря ни ми лі ні я ми – з
од ні єї то ч ки кра ї ни до ін шої у
той час, ко ли рей со во го лі та -
ка до ве ло ся б пе в ний час че -

ка ти. Че ка ють на цей лі так і
при ко р дон ни ки, і гі д ро ме те о -
ро ло ги, адже він ду же зру ч -
ний для ви ко нан ня польо тів з
ме тою мо ні то ри н гу зе м ної та
во д ної по ве р х ні.

– Ви го то в лен ня но вих лі та -
ків оде сь ким пі д п ри єм с т вом
ро з ви не цю га лузь, дасть но ві
ро бо чі мі с ця, на д хо джен ня ко -
ш тів до мі с це во го бю дже ту.
Та кі лі та ки обо в’я з ко во отри -
ма ють своє мі с це на ри н ку.
Па са жир сь кий лі так “Дель фін”
ду же ви гі д ний за ра ху нок сво -

єї де ше ви з ни й без пе ч но с -
ті. До Ки є ва він мо же до ле -
ті ти за пі в то ри го ди ни. Мо -
ж на за мо ви ти йо го, сі с ти та
по ле ті ти, – до дав гу бе р на -
тор Оде щи ни Еду ард Ма т -
вій чук.

Но ві лі та ки пі д п ри єм с т во
ви ро б ля ти ме у ко о пе ра ції з
ро сій сь ки ми ко ле га ми з Ка -
за ні.

– Пі д п ри єм с т во “Оде с -
аві а ре м се р віс” має усі не -
об хід ні по ту ж но с ті для то го,
щоб ми ра зом уже у най -
бли ж чі ро ки мо г ли ви пу с ти -
ти пе р ші се рії з 50 лі та ків
од но го й 50 – дру го го ти пу,
– за зна чив ди ре к тор ро сій -
сь ко го ТОВ “Фі р ма МВЕН”
Ві к тор Єр мо ле н ко.

Які ж пе р с пе к ти ви ма ють
но ві лі та ки оде сь ко го ви ро -
б ни ц т ва? На це за пи тан ня
жу р на лі с тів під час прес- ко -

н фе ре н ції ди ре к тор за во ду ві -
д по вів так. Про тя гом бли зь ко
ро ку три ва ти ме про цес сер -
ти фі ка ції но вих ти пів аві а цій -
ної те х ні ки, пі с ля чо го ро з по ч -
неть ся їх се рій не ви ро б ни ц т -
во. А там, бу де мо спо ді ва ти -
ся, не да ле ко й той день, ко ли
лег ко мо то р ний ба га то ці льо -
вий лі так С09 “Дель фін” бу де
при йн я то на озбро єн ня
Зброй них Сил Укра ї ни.

Оле к сій Три губ.
Фо то ав то ра.

““ЛЛііттааююччаа  ппааррттаа””::   ооддеессььккиийй  ввааррііааннтт  
АВІАВИРОБНИЦТВО

– Спе ці а лі зо ва ний сіль сь ко го с по дар сь кий лі так “Фе р мер-300”
– це те, чо го не ви ста чає укра ї н сь ким фе р ме рам та сіль сь ко го с -
по дар сь ким пі д п ри єм с т вам, – ска зав, пред ста в ля ю чи лі та ки,
ди ре к тор ДП “ОАРП “Оде са ві а ре м се р віс” Ві та лій Юха чов. –
Цей лі так має ра ці о на ль ну та про с ту конс тру к цію, орі є н то ва ну
на се рій не ви ро б ни ц т во. За сво ї ми те х ні ч ни ми ха ра к те ри с ти ка -
ми “Фе р мер” не по с ту па єть ся кра щим сві то вим зра з кам сіль сь -
ко го с по дар сь кої аві а ції, а за сво єю еко но мі ч ні с тю та ефе к ти в ні -
с тю об ро б ки по лів він на ба га то ви гі д ні ший, ніж та кі ві до мі лі та -
ль ні апа ра ти, як “Бе кас”, “Ае ро п ракт”, Ан-2 та ін ші.

Закінчення. Початок на 1 стор.

На га да є мо, що з 11 жо в т ня
у Лі бе рії про хо дять ви бо ри
Пре зи де н та кра ї ни та па р ла -
ме н ту. Як і пе ред ба ча ло ся, пі -
с ля пер шо го ту ру жо ден з ка н -
ди да тів на по ст гла ви дер жа ви
не на брав 50 від со т ків го ло сів,
тож на лі бе рій ців че кає дру гий
тур, який за пла но ва но на 8
ли с то па да. Го ту єть ся до по -
вто р но го на род но го во ле ви -
яв лен ня і укра ї н сь кий ми ро -
тво р чий ко н ти н гент.

Екі па жі ве р то льо тів Мі-24
та Мі-8 що дня па т ру лю ють ви -
зна че ні Мі сі єю ООН те ри то рії,

а спо сте рі га чі з рі з них дер жав
на гля да ють за до три ман ням
по ряд ку з по ві т ря.

По ві т ря не за без пе чен ня лі -
бе рій сь ких ви бо рів, без сум ні -
ву, є од ним з най ва ж ли ві ших
за вдань 15-ї ро та ції за го ну. І
льо т но- пі д йо м ний склад, і всі
під роз ді ли за без пе чен ня по -
си ле но пра цю ють над тим,
щоб са ме в цей пе рі од не до -
пу с ти ти жо д них збо їв в ро бо ті
тех ні ки чи осо бо во го скла ду.

А тим ча сом льо т чи ки під -
ви щу ють свою май с те р ність.
За чо ти ри з по ло ви ною мі ся ці

ни ні ш ньої ро та ції за га ль ний
на літ за го ну скла дає бі ль ше
1500 го дин. Шість со тень – за
екі па жа ми Мі-24, і тро хи бі ль -
ше – 900 го дин на лі та ли “ві сі м-
ки”. За цей час ве р то лі т ни ки
пе ре ве з ли 100 тонн ва н та жу
та до 3500 па са жи рів.

Ва р то зга да ти, що укра ї н -
сь кі ми ро тво р ці у над ко ро т кі
те р мі ни про ве ли пе ре ди с ло -
ка цію ве р то лі т ної лан ки Мі-24
з Ре с пу б лі ки Кот- д’І ву ар на
ае ро дром Ро бе р т с філд, тож
те пер у роз по ря джен ні Мі сії
ООН у Лі бе рії 11 гви н то к ри лих

ма шин – три ве р то льо ти Мі-24
і ві сім Мі-8.

За час ро та ції бі ль ше де ся -
ти мо ло дих вій сь ко вих льо т чи -
ків впе р ше ви ле ті ли са мо стій -
но з мі с ця ко ман ди ра екі па жу.

Ке рі в ни ц т во за го ну на ма га -
єть ся пла ну ва ти льо т ні змі ни із
ма к си ма ль ним за лу чен ням до
польо тів льо т но го скла ду. Окрім
ви ко нан ня що ден них за вдань
Мі сії ООН, авіа то ри пла ну ють й
тре ну ва ль ні льо т ні змі ни.

Юрій Іг нат.
Лі бе рі я.

Фо то ав то ра.

НА ШІ В ЛІ БЕ РІЇ

Ми ро тво р ці го ту ють ся
до дру го го ту ру

Укра ї н сь кі ми ро тво р ці 56-го окре мо го ве р то лі т но го
за го ну сил Мі сії ООН у Лі бе рії про до в жу ють па т ру лю -
ван ня сто ли ці Лі бе рії – Мо н ро вії, око лиць мі с та та
кор до нів ре с пу б лі ки.

СЕЗОННЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ

Во дії та спе ці а лі с ти ре мо н -
т них бри гад за лу ча ли ся на
прак ти ч ні за нят тя, в хо ді яких
озна йо ми ли ся з тех но ло гію
ви ко нан ня най більш скла д них
ро біт з об слу го ву ван ню си с -
тем, аг ре га тів і ме ха ні з мів
ма ши ни, по слі до в ні с тя ви ко -
нан ня ре гу лю вань на ав то мо -
бі лях то що.

Пе ред по ча т ком прак ти ч -
ної ча с ти ни “се зо н ки” офі цер
від ді лу озбро єн ня Управ лін ня
ав то бро не та н ко вої та еле к т -
ро га зо вої тех ні ки По ві т ря них
Сил ЗС Укра ї ни пол ко в ник
Сер гій Ду бі нін пе ре ві рив го -
то в ність вій сь ко вої ча с ти ни
до се зон них ро біт.

Що ден но пе ред по ча т ком
ро біт на тех ні ці про во ди в ся
ін стру к таж щодо за хо дів без -
пе ки, а на ча ль ник ав то мо бі -
ль ної слу ж би ма йор Олег Та -
ра сов осо би с то ко н т ро лю вав
ви ко нан ня ро біт.

Се ред тру д но щів, які ви ни -
к ли в хо ді се зон но го тех ні ч -
но го об слу го ву ван ня, за сту п -
ник ко ман ди ра з озбро єн ня –

на ча ль ник тех ні ч ної ча с ти ни
під по л ко в ник Олег Ку че ря вий
на звав брак па ль но го для
про ве ден ня екс плу а та цій них
ре гу лю вань із за пу с ком дви -
гу нів і си ло вих аг ре га тів. Про -
те, не зва жа ю чи на про бле ми,
бри га да з по ста в ле ним за -
вдан ням впо ра ла ся і під го ту -
ва ла тех ні ку до хо ло дів.

Та ким чи ном, за два ти ж ні
70 вій сь ко во с лу ж бо в ців пол ку
змо г ли які с но об слу жи ти по -
над 80 оди ниць зра з ків
озбро єн ня і вій сь ко вої тех ні ки
па р ку бо йо вих ма шин вій сь -
ко вої ча с ти ни.

www.mil.gov.ua

Техніка готова до морозів 
Ча с ти ни По ві т ря них Сил за ве р ши ли пе ре ве ден ня тех ні ки

і озбро єн ня на зи мо вий пе рі од екс плу а та ці ї. Так, у зе ні т но -
му ра ке т но му пол ку По ві т ря но го ко ман ду ван ня “Центр”
По ві т ря них Сил Зброй них Сил Укра ї ни, що на Ха р кі в щи ні,
цей за хід про во ди в ся у два ета пи. Пе ред по ча т ком се зон -
них ро біт ко ман ди ри під роз ді лів про ве ли де фе к ту ван ня і
по гли б ле ну пе ре ві р ку тех ні ч но го ста ну ОВТ, від бу ла ся тех -
ні ч на кон фе ре н ція та ін стру к тор сь ко- ме то ди ч ні за нят тя. 
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Пі с ля до ся г ну тих до мо в ле -
но с тей між об ла с ною вла дою
та за по рі зь кою ком па ні єю “Мо -
тор Січ”, яка на сьо го дні є лі де -
ром авіа бу ду ван ня в дер жа ві,
Він ни ць кий авіа цій ний за вод
отри мав “дру ге ди хан ня”. Ус пі ш -
не ви ко нан ня си ла ми “Ві А Зу”
пер шо го за мо в лен ня го ло ва
Він ни ць кої об л де р жа д мі ні с т ра -
ції Ми ко ла Джи га на звав зна -
ко вою по дію для об ла с ті і її га -
лу зі ма ши но бу ду ван ня.

Го ло ва ра ди ди ре к то рів
ПАТ “Мо тор Січ” В’я че слав
Бо гу с ла єв за зна чив, що з він -
ни ць ким під при єм с т вом по -
в’я за ні ще більш ам бі т ні пла -
ни. І мо де р ні за ція гви н то к ри -
лів Мі-2 – тіль ки пе р ший етап
ро бо ти. По ки що ін ве с ти ції у
за вод скла ли 15 млн. грн., а
пе ред ба ча єть ся – 85 млн. “Ця
про гра ма роз ра хо ва на на де -
кі ль ка ро ків. В на сту п но му ро -
ці бу де уже но вий тип ве р то -
льо та, уже з ін шим дви гу ном,
більш по ту ж ним, на шим укра -
ї н сь ким, за по рі зь ким. А за
два з по ло ви ною ро ки бу де
аб со лю т но но вий укра ї н сь кий

ве р то літ”, – роз по вів В’я че -
слав Бо гу с ла єв.

У но вої ма ши ни бу дуть
кра щі ха ра к те ри с ти ки, і во на
бу де бі ль ше за тре бу ва на на
ри н ку,як за зна чив Бо гу с ла єв.
“Тут злі т на ма са 3,5 т, а ми
бу де мо ро би ти за га ль ною
злі т ною ма сою 6 т з роз ра ху -
н ку на 15-16 па са жи рів. Це –
най більш за тре бу ва ний роз -
мір і клас ве р то льо та у сві ті”,
– уто ч нив він.

Ке рі в ник “Мо тор Січ” по -
від омив, що на під при єм с т ві
ство рять 2,5 тис. ро бо чих
місць. “Чи се ль ність пра цю ю -
чих збі ль ши лась у 150 ра зів!
Ми по ви нні до ве с ти про е к т -
но- ро з ра ху н ко ву по ту ж ність
цьо го за во ду до 2,5 тис. лю -
дей в най бли ж чі два ро ки”, –
ска зав Бо гу с ла єв.

Ста но в лен ню но во го під -
при єм с т ва вла да спри я ти ме і
на да лі. Мі сь ка ра да уже зме н -
ши ла по да т ко ве на ва н та жен ня
на авіа за вод. “Ми вже зві ль ни -
ли під при єм с т во на цей рік на
пів мі ль йо на гри вень від спла -
ти по да т ку на зе м лю, крім то -
го, ми ви зна чи ли ся з ти ми за -
бо р го ва но с тя ми, яких бли зь ко
2 млн., і ми теж їх по вні с тю ре -
с т ру к ту ри зу є мо та ким чи ном,
щоб під при єм с т ву це бу ло
зру ч но”, – за ува жив мі сь кий
го ло ва Во ло ди мир Грой с ман.

На ра зі під при єм с т во зна -
хо дить ся у про це сі са на ці ї,
по від ом ляє де па р та мент ін -
фо р ма ції та ко му ні ка цій з гро -
мад сь кі с тю Се к ре та рі а ту КМУ.

Підготувала 
Наталія Ярмілко.

“Крила України”.

Ви сту па ю чи пе ред при су т ні -
ми, Мі ністр обо ро ни Укра ї ни
Ми хай ло Єжель під кре с лив, що
бу ди нок, який зда єть ся, є пе р -
шим збу до ва ним за про гра мою
“Вій сь ко ве мі с те ч ко – 300”.

За йо го сло ва ми, сут ність
про гра ми по ля гає в то му, що
про тя гом на сту п них кі ль кох ро ків
у рі з них ре гі о нах на шої дер жа ви
пла ну єть ся по бу ду ва ти 300 вій -
сь ко вих мі с те чок з ін фра стру к ту -
рою для за без пе чен ня вій сь ко-
во с лу ж бо в ців Зброй них Сил Ук-
ра ї ни жи т лом.

– Ми на ла ш то ва ні на се р йо -
з ну ро бо ту за д ля ви рі шен ня
жи т ло вої про бле ми у Зброй них
Си лах. Впе в не ний, що не за го -
ра ми той час, ко ли ми зда ва ти -
ме мо трьох со те вій сь ко ве мі с -
те ч ко в ра м ках за по ча т ко ва ної

цьо го року про гра ми, – на го -
ло сив гла ва обо рон но го ві -
дом ства.

Ми хай ло Єжель ак це н ту -
вав ува гу на то му, що ви ко -
нан ня за хо дів з ме тою за без -
пе чен ня вій сь ко во с лу ж бо в ців
жи т лом, у то му чи с лі в ра м -
ках про гра ми “Вій сь ко ве мі с -
те ч ко – 300”, є мо ж ли вим за -
вдя ки під три м ці з бо ку Пре -
зи де н та Укра ї ни – Вер хо в но -
го Го ло вно ко ма н ду ва ча ЗС
Укра ї ни та Уря ду Укра ї ни.

– Сьо го дні ми ма є мо ри т -
мі ч не фі нан су ван ня на ших
про е к тів що до за ку пі в лі та
бу ді в ни ц т ва жи т ла, в пе р шу
чер гу про гра ми “Вій сь ко ве
мі с те ч ко – 300”, – під кре с -
лив Мі ністр обо ро ни Укра ї -
ни, за зна чи в ши, що на 2012
рік в про е к ті бю дже ту вій сь -
ко во го ві дом ства пе ред ба -
че но 600 мі ль йо нів гри вень
на роз в’я зан ня жи т ло вої
про бле ми у вій сь ку.

Продовження на 4 стор.

“Вій сь ко ве мі с те ч ко – 300”:

ппеерршшіі ррееззууллььттааттии
БУДІВНИЦТВО

25 жо в т ня від бу ла ся
уро чи с та це ре мо нія вру -
чен ня Мі ні с т ром обо ро ни
Укра ї ни Ми хай лом Єже -
лем огля до вих ор де рів
вій сь ко во с лу ж бо в цям у
но во збу до ва но му бу ди н -
ку в Го с то мелі. У за хо ді
взя ли участь за сту п ник
гла ви обо рон но го ві дом -
ства Ігор Ку ш нір, пе р ший
за сту п ник на ча ль ни ка
Ге нера ль но го шта бу
Зброй них Сил Укра ї ни
ге не рал- лей те нант Во ло -
ди мир За ма на, ке рі в ни -
ки стру к ту р них під роз ді -
лів Мі ні с тер с т ва обо ро ни
Укра ї ни та Ге не ра ль но го
шта бу ЗС Укра ї ни, пред -
ста в ни ки ор га нів мі с це -
вої вла ди, за про ше ні по -
че с ні го с ті, вій сь ко во с лу -
ж бо в ці Го с то мель сь ко го
га р ні зо ну.

Пе р ші Мі-2, мо де р ні -
зо ва ні на ре а ні мо ва но -
му Він ни ць ко му авіа цій -
но му за во ді, під ня ли ся у
не бо. Но ву тех ні ку пре -
зе н ту ва ли 25 жо в т ня до
50-лі т ньо го юві лею Він -
ни ць ко го авіа цій но го за -
во ду. Ко жен ге лі ко п тер
ко ш тує 850 тис. до ла рів.
До кі н ця ро ку на за во ді
оно в лять ще 5 ма шин. А
за два ро ки  на “Ві А Зі”
ви пу с тять аб со лю т но но -
вий ві т чи з ня ний ве р то літ.

АВІАБУДУВАННЯ

ВВіінн  ннии  ццьь  ккиийй  ааввііааззаа  ввоодд  
ммооддееррннііззуувваавв  ппее  рр  шшіі   ММіі--2226 жо в т ня 2011 ро ку Ка бі не т Мі ні с т рів Укра ї ни при йн яв по -

ста но ву “Де які пи тан ня ути лі за ції боє при па сів за до го во ра ми,
укла де ни ми Дер жа в ним ко с мі ч ним аге нт с т вом у 2009 ро ці”.

Ми ко ла Аза ров
пе ре ко на ний, що
під час пе ре го во -
рів з МВФ вда сть -
ся до мо ви ти ся про
не під ви щен ня та -
ри фів на газ для
на се лен ня.

Уряд ви хо дить з по -
зи ції, що вда сть ся
знай ти по роз умін ня з
МВФ і не під ви щу ва ти
за раз та ри фи на газ і
те п ло ву ене р гію для на -
се лен ня. “Нас очі ку ють
не про с ті, скла д ні пе ре -
го во ри, але ми роз ра -
хо ву є мо до ся г ти вза є -
моро зу мін ня”, – під кре -
с лив Ми ко ла Аза ров,
ко мен ту ю чи пе ре го во р -
ний про цес з МВФ.

Пре м’єр- мі ністр роз -
ра хо вує на ус пі ш не за -
ве р шен ня га зо вих пе -
ре го во рів з Ро сій сь кою
Фе де ра ці єю, що ра зом
з ре а лі за ці єю про грам
ене р го е фе к ти в но с ті та
ене р го з бе ре жен ня до -
зво лить не під ви щу ва ти
та ри фи для на се лен ня.

Пре м’єр- мі ністр під -
кре с лив, що всі пун к ти
про гра ми спів пра ці з
МВФ ви ко ну ють ся, і він
очі кує на по зи ти в ні ре -
зуль та ти ро бо ти мі сії
МВФ в Укра ї ні. Про це
по від ом ляє де па р та -
мент ін фо р ма ції та ко -
му ні ка цій з гро мад сь кі -
с тю Се к ре та рі а ту КМУ.

Пре зи -
дент
Укра ї ни
Ві к тор
Яну ко вич
ве ту вав
за кон про
біо ме т ри -
ч ні па с -
пор ти. 

ПОЗИЦІЯ

Біо ме т ри ч них 
па с по р тів не бу де

Від по ві д ний указ роз мі ще но на
сай ті Пре зи де н та. На його ду м ку
За кон “Про до ку ме н ти, що по сві д чу -
ють осо бу та під тве р джу ють гро ма -
дян с т во Укра ї ни” не мо же бу ти під -
пи са ний, оскі ль ки:

– не се ри зи ки по ру шень кон сти -
ту цій них прав гро ма дян та га ра н тій
цих прав, за га ль но ви зна них прав
осо би, за са д ни чих під валин іс ну -
ван ня де мо к ра ти ч ної пра во вої дер -
жа ви, якою є Укра ї на;

– по ру шує взя ті Укра ї ною між на -
ро д ні зо бо в’я зан ня, є кро ком на зад
на шля ху впро ва джен ня єв ро пей сь -
ких та між на ро д них ста н да р тів у
сфе рі за хи с ту прав лю ди ни, ви ко -
нан ня Пла ну дій що до лі бе ра лі за ції
Єв ро пей сь ким Со ю зом ві зо во го ре -
жи му для Укра ї ни;

– не за без пе чує без пе ку гро ма -
дян;

– при зве де до не ви пра в да но го
сут тє во го збі ль шен ня бю дже т них
ви трат, не га ти в но по зна чить ся на
бю дже ті ко ж ної сі м’ї;

– ни з ка про по но ва них За ко ном
но ва цій не від по ві дає на га ль ним по -
тре бам сьо го ден ня, є не об гру н то -
ва ною та не прийня т но ю.

Підготувала Наталія Ярмілко.
“Крила України”.

За газ
домовлятимуться
з МВФ

ЕНЕРГЕТИКА

УТИЛІЗАЦІЯ

Ви рі ше но пи тан ня 
ути лі за ції боє при па сів

Рі шен ня Уря ду спря мо ва но
на роз в’я зан ня про бле ми
опла ти ви ко на них ро біт та за -
ве р шен ня по да ль шої ути лі зації
450 тонн боє при па сів, за ве зе -
них в 2009 ро ці на те ри то рію
під при ємств ко с мі ч ної га лу зі.

Про бле ма ви ни к ла через
не до фі на н су ван ня в 2009 ро ці
про гра ми ути лі за ції зви чай них
ви дів боє при па сів та пе ре да чі
фу н к цій за мо в ни ка у 2010 ро ці

до Мі ні с тер с т ва обо ро ни. Від -
по ві д но до по ста но ви, Мін -
обо ро ни як єди ний за мо в ник
ро біт з ути лі за ції боє при па сів
ви зна ча єть ся пра во на сту п ни -
ком у ча с ти ні опла ти ро біт за
до го во ра ми про ути лі за цію
боє при па сів, укла де ни ми у
2009 ро ці ДКА Укра ї ни. Про це
по від ом ляє  Пре с- служ ба
Дер жа в но го ко с мі ч но го аге нт -
с т ва.

На ду м ку пред ста в ни ків
дер жа в- уча с ни ків, спів ро бі т -
ни ц т во в га лу зі транс по р ту між
Єв ро со ю зом та дер жа ва ми,
що ме жу ють з ним, до зво лить
по ле г ши ти без пе ч не пе ре су -
ван ня гро ма дян з ту ри с ти ч ною
ме тою та пе реве зен ня ва н та -
жів між ЄС та кра ї на ми Схі д но -
го пар т нер с т ва. Від так уча с ни -
ки кон фе ре н ції від зна чи ли, що
в за га ль них ін те ре сах між на -
ро д них пар т не рів про во ди ти
мо де р ні за цію транс по р ту, пе -
ре тво рю ю чи йо го у зна ч но
без пе ч ні ший та на дій ні ший.

На ду м ку мі ні с т рів транс по р т-
них ві дом ств, при су т ніх на
кон фе ре н ції, удо ско на лен ня
транс по р т них зв’я зків між єв -
ро пей сь ки ми кра ї на ми та їх ні -
ми дер жа ва ми- су сі да ми по -

трі б но до ся га ти за ра ху нок
більш ті с ної ін те г ра ції ри н ку й
зба ла н со ва но го по кра щен ня
ін фра стру к ту ри. За д ля цьо го
кра ї ни ЄС та Схі д но го парт -
нер с т ва до мо ви ли ся спі ль но
пра цю ва ти над до ся г нен ням
ви со ко го рі в ня без пе ки пе ре -
ве зень, вста но в лен ням еко ло -
гі ч них та со ці а ль них ста н да р -
тів, вдо с ко на лен ням ад мі ні с т -
ра ти в них про це дур при пе ре -
ти ні ко р до нів та усу нен ня ву -
зь ких місць в ін фра стру к ту рі.

Ви рі ши ти фі нан со ві пи тан -
ня, не об хід ні для по кра щен ня
транс по р т но го се к то ру, на пе -
ре ко нан ня фа хі в ців, до зво лить
спів пра ця з між на ро д ни ми фі -
нан со ви ми ін сти ту та ми. Про
це по від ом ляє пре с- слу ж ба
Мі ні с тер с т ва ін фра стру к ту ри.

ІНФРАСТРУКТУРА

За транс по р т не спів ро бі т ни ц т во
Кра ї ни- чле ни Єв ро пей сь ко го Со ю зу та Схі д но го пар т нер с т -

ва – за транс по р т не спів ро бі т ни ц т во. Де кла ра цію, що ре г ла -
ме н тує на мі ри між кра ї на ми ЄС та Схі д но го пар т нер с т ва, від
іме ні Укра ї ни під пи сав Ві це- пре м’єр- мі ністр Укра ї ни – Мі -
ністр ін фра стру к ту ри Бо рис Ко ле с ні ков у ра м ках кон фе ре н -
ції мі ні с т рів транспо р ту Схі д но го пар т нер с т ва (м. Кра ків,
Поль ща).
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У Харкові, у зенітному ра-
кетному полку Повітряного
командування “Центр” Повіт-
ряних Сил Збройних Сил
України, з нагоди Дня автомо-
біліста і дорожника було про-
ведено святкові урочистості.
Командир частини підполков-
ник Ігор Колєснік заохотив
грамотами та подяками низку
представників цієї професії.
Відверто можна сказати, що
на плечах більшості з них й
тримається боєздатність тех-
ніки автомобільного парку цієї
бойової частини.

Серед таких військовослу-
жбовців- передовиків коман-
дуванням частини було від-
значено старанність команди-
ра автотранспортного відді-
лення автомобільного взводу
роти матеріального технічно-

го забезпечення сержанта
військової служби за контрак-
том Сергія Стасюка.

Ще до служби в армії Сер-
гій з технікою був на “ти”. У
2001 році, одразу після при-
зову, він оволодів тонкоща-
ми спеціальності водія поже-
жного автомобіля в одному з
навчальних центрів, що на
Вінниччині. Після випуску
продовжив строкову службу
в Одеській області на посаді
водія пожежного автомобіля.
Після звільнення в запас
Сергій вирішив пов’язати
своє майбутнє зі службою в
армії і, уклавши контракт, по-
їхав на навчання до Богоду-
хівської школи сержантів.
Потім продовжив службу в
Харкові, в зенітному ракет-
ному полку.

За п’ять років служби у цій
частині сержант Сергій Ста-
сюк зарекомендував себе ли-
ше з позитивної сторони. У
нього є усі необхідні лідерські
якості, він підтягнутий у фізи-
чному та стройовому відно-
шенні, а також є відмінником
бойового навчання. Команду-
вання військової частини го-
ворить про нього, як про
справжнього фахівця, війсь-
ковослужбовця, який відмінно
виконує свої функціональні
обов’язки. Не перешкоджає
бути кращим Сергію і те, що
за ним закріплено понад 10
одиниць автомобільної техні-
ки, а також є й підлеглий осо-
бовий склад. Сам же контра-
ктник водить багатотонний
КамАЗ-53212.

– Незважаючи на великий

обсяг завдань, які покладені
на цього військовослужбовця,
закріплена за ним техніка
завжди підготовлена та гото-
ва до використання за приз-
наченням. Вона постійно ви-
ходить на маршрут у справ-
ному стані, – відзначає засту-
пник командира частини з
озброєння – начальник техні-
чної частини підполковник
Олег Кучерявий.

Декілька разів на рік, коли у
частині проводиться підготов-
ка молодих водіїв, як профе-
сіонал своєї справи, до захо-
ду залучається сержант Сер-
гій Стасюк. Він безпосеред-
ньо проводить заняття з осо-
бовим складом у ролі інструк-
тора. Також жодного багатокі-
лометрового автомобільного
маршу не обійшлося без уча-

сті цього військовослужбовця,
який може якісно навчити та
пояснити молодому водієві,
як діяти в тій чи іншій нестан-
дартній ситуації на дорозі.

За словами Сергія, служба
хоча і не є легкою, однак жод-
ного разу він не жалкував, що
обрав саме військову кар’єру
і пов’язав її з автомобільною
технікою. 

– За час служби у зенітно-
му ракетному полку я вже під-
готував не один десяток воді-
їв-строковиків, а також сам
набув чималого досвіду від
своїх старших колег та коман-
дирів. Тому з впевненістю мо-
жу сказати, що і в подальшо-
му намагатимуся підвищувати
свій професійний рівень та
передавати свій досвід моло-
дому поколінню водіїв, – го-
ворить сержант Сергій Ста-
сюк.

Слід зауважити, що нещо-
давно у цій частині заверши-
лися заходи комплексного
переведення озброєння та
військової техніки на осінньо-
зимовий період експлуатації.
Комісія, перевіряючи резуль-
тати сезонних робіт на техніці,
відмітила у кращу сторону ав-
томобільну техніку, закріплену
за сержантом Сергієм Стасю-
ком, яка й була показана ін-
шим військовослужбовцям за
приклад.

Дмитро Чалий.
м. Харків.

Фото автора.

ВВооддіійй  зз  ввееллииккооїї   ллііттееррии
30 ЖОВТНЯ – ДЕНЬ АВТОМОБІЛІСТА І ДОРОЖНИКА

Жодна військова частина не може вважатися боє-
здатною без підготовленої та справної техніки, це –
аксіома. У будь-якій військовій частині більшості ар-
мій країн світу передбачена автомобільна служба чи
їй подібна, яка й відповідає за парк бойових машин
частини. Не є секретом, що сьогодні в ЗС України існує
ціла низка проблем як з фінансовим, так і з матеріа-
льним забезпеченням цих служб. Проте українські
військові автомобілісти намагаються докладати мак-
симум зусиль, щоб забезпечити живучість техніки.
Зайшовши до автопарку, часто можна побачити, що
водії за будь-якої погоди лагодять свою техніку, яка,
за великим рахунком, давно вже мала бути списана.
Однак машини продовжують справно служити, що-
денно виходячи на маршрути. Це, в деякій мірі, на-
справді героїчна робота, адже вимагає 100-відсотко-
вої віддачі.

У Білоцерківському військо-
вому госпіталі завідувач уро-
логічного відділення Головно-
го військово-клінічного медич-
ного центру полковник м/с
Ярослав Собков провів майс-
тер-клас з оперування адено-
ми простати, використовуючи
трансуретральний резектос-
коп. Головна перевага цієї
процедури полягає в тому, що
хірургічне втручання прово-
диться за допомогою ендос-
копічної техніки, без яких-не-
будь розрізів зовні. 

– Останніми роками, – роз-
повідає полковник м/с Яро-
слав Собков, – спостерігаєть-
ся тенденція до широкого за-
стосування малоінвазійних
технік  при оперативному ліку-
ванні. Це дозволяє досягнути
бажаних результатів з меншою
травматизацією хворих, скоро-
ченням термінів перебування
хворих в стаціонарі та кращих
віддалених результатів. Тому
для військових лікувальних за-
кладів, завдяки керівництву
МО України, закуповується но-
вітня апаратура. Зокрема, ме-
дичні установи отримають не-
забаром ще п’ять трансурет-
ральних резектоскопів, що
суттєво покращить урологічну
допомогу хворим. Якщо рані-
ше таке медичне устаткування
було лише в медичних
Центрах, то тепер воно з’явля-
ється і  в гарнізонних госпіта-
лях. В рік проводиться понад
1000 подібних операцій у вій-
ськових лікувальних закладах,
і, на жаль, кількість урологічних
хворих збільшується.

– Протягом дня, – говорить
старший ординатор відділення
урології Військово-клінічного
медичного центру Центрально-
го регіону  майор м/с Олександр
Циц, – було прооперовано із
застосуванням трансуретраль-
ного резектоскопа трьох паціє-
нтів. Даний апарат урологами
широко застосовується, зокре-
ма і під час лікування поверхне-
вих пухлин сечового міхура, ра-
ку, склерозу простати. А покра-
щення ендоскопічних інструме-
нтів і вдосконалення методик
зробили це втручання “золотим
стандартом” хірургічного ліку-
вання доброякісної гіперплазії
передміхурової залози.

Варто зазначити, що апарат
дозволяє виконувати операції
навіть при захворюваннях сер-
цево-судинної системи, у тому
числі хворим з кардіостимулято-
рами. Ризик пошкоджень при
використанні резектоскопа зве-
дений до мінімуму.

Руслан Лінник.
“Крила України”.

Фото автора.

В НОГУ З ЧАСОМ

Близько половини чо-
ловіків після 40 років по-
чинають стикатися з про-
блемами, говорити про
які вголос не прийнято.
З’являються неприємні
симптоми, що напряму
пов’язані з простатою,
яка відіграє вельми важ-
ливу роль в житті чолові-
ка. Не даремно простату
називають “другим сер-
цем” представників силь-
ної половини людства.
На жаль, це серце дуже
вразливе. Доброякісна
гіперплазія передміхуро-
вої залози, або, як її ще
називають, аденома про-
стати, після досягнення
пацієнтом 45 років має
тенденцію до зростання з
кожним десятиліттям.
Між тим, звертатися до
лікаря з настільки делі-
катним питанням чолові-
ки не поспішають до тих
пір, поки вистачає терпін-
ня. У результаті доводять
ситуацію до тієї стадії, ко-
ли вже потрібно терміно-
ве хірургічне втручання.

Оперативне втручання стає ефективнішим
Закінчення. 

Початок на 3 стор.

Роз кри ва ю чи де та лі про гра ми “Вій сь ко ве мі с те ч ко –
300”, ке рі в ник обо рон но го ві дом ства за ува жив, що на
да ний час по всій те ри то рії Укра ї ни на ра хо ву єть ся бли -
зь ко 150 вій сь ко вих мі с те чок, де мо ж на зво ди ти жи т ло.

– На роз гля ді в Ка бі не ті Мі ні с т рів Укра ї ни зна хо дить ся до -
ку мент, який дає мо ж ли вість спі ль ної за бу до ви, а та кож за -
лу чен ня ін ве с ти цій в бу ді вни ц т во жи т ла для вій сь ко вих, – по -
від омив він.

Го во ря чи про бу ді в ни ц т во жи т ла для вій сь ко вих у Го с то ме лі,
Ми хай ло Єжель по ін фо р му вав, що за га лом тут бу де збу до ва но
16 бу ди н ків.

– Го с то мель сь кий га р ні зон, в яко му ми пред ста ви ли пі ло т -
ний про ект “Вій сь ко ве мі с те ч ко – 300”, ста не зра з ко вим що до
ство рен ня жи т ло во го фо н ду, – ви сло вив пе ре ко нан ня Мі ністр
обо ро ни Укра ї ни.

Він та кож за ува жив, що вже сьо го дні по ряд зі зве де ним бу -
ди н ком за кла де ні фу н да ме н ти ще дво х.

– Ці бу ди н ки зво дять ся за но ві т ні ми тех но ло гі я ми, у то му чи -
с лі ене р го з бе рі га ю чи ми, – під кре с лив Ми хай ло Єжель.

Гла ва обо рон но го ві дом ства осо би с то вру чив ор де ри на
ква р ти ри 16 сі м’ям вій сь ко во с лу ж бо в ців Го с то мель сь ко го га -
р ні зо ну. З до нь кою офі це ра Яною Оле к се н ко, з якою в бе ре з -
ні по то ч но го ро ку Мі ністр від крив пам’я т ний знак на мі с ці
пер шо го бу ди н ку, Ми хай ло Єжель пе ре сту пив по ріг но вої ба -
ть ків сь кої осе лі.

Мі ністр обо ро ни Укра ї ни де та ль но озна йо ми в ся із пе р с пе к -
ти вою за бу до ви те ри то рії цьо го вій сь ко во го мі с те ч ка у Го с то-
ме лі, а та кож по спі л ку ва в ся з ме ш ка н ця ми га р ні зо ну.

– За півтора-два роки проблему із забезпеченням військово-
службовців житлом у Гостомелі буде вирішено. У цьому гарнізо-
ні сьогодні на квартирному обліку перебувають близько 400 вій-
ськовослужбовців. Програма “Військове містечко – 300” перед-
бачає забезпечити їх комфортабельним житлом – квартирами
або гуртожитками, – наголосив Михайло Єжель.

Глава оборонного відомства підкреслив, що програма “Вій-
ськове містечко – 300” передбачає будівництво не лише власне
житла, а й інфраструктурних об’єктів – шкіл, дитячих садків, ме-
дичних закладів, магазинів, закладів харчування, спортивних
комплексів тощо.

Міністр оборони України переконаний, що житлові комплекси
такого типу будуватимуться в кожному гарнізоні ЗС України.

– Цифра 300 у назві програми – це кількість військових місте-
чок, де буде збудовано житло. Кожен військовослужбовець
Збройних Сил України матиме службове житло, – зазначив Ми-
хайло Єжель.

За повідомленням Департаменту преси та зв’язків із засобами
масової інформації  Міноборони.

“Вій сь ко ве мі с те ч ко – 300”:

ппеерршшіі ррееззууллььттааттии

БУДІВНИЦТВО
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Він народився через шість
років після війни. Країна як-
раз поставала з руїн, і батьки
народжених під уже мирним
небом дітей, перемігши фа-
шизм, здійснювали вже тру-
дові подвиги. Серед таких
був і Яків Торопчин, який вій-
ну пройшов солдатом-арти-
леристом, був важко поране-
ний під Москвою. Коли наро-
дився Анатолій, сім’я Тороп-
чиних мешкала у Казахстані.
З дитинства хлопець чув від
батька розповіді про війну.
Він зростав у тій країні й у той
період, коли патріотизм на-
справді був масовим, а не по-
казовим. У країні, яка злама-
ла хребет фашистському мо-
нстру, захист Вітчизни був
найпочеснішою професією.
Тому не дивно, що Анатолій,
як і всі його ровесники, мріяв
стати військовим. І – як біль-
шість хлопчаків – обов’язково
льотчиком! Він навіть не знав,
подаючи документи для всту-
пу до Ставропольського ви-
щого військового авіаційного
училища льотчиків і штурма-
нів ППО імені Героя Радянсь-
кого Союзу маршала авіації
В. Судця, що у родині Тороп-
чиних він буде вже не пер-
шим льотчиком-винищувачем
Військ Протиповітряної обо-
рони! Про свого прославле-
ного родича, Героя Радянсь-
кого Союзу генерал-майора
Миколу Торопчина Анатолій
Якович дізнався пізніше, вже
будучи офіцером. Микола
Степанович був удостоєний
найвищої урядової нагороди
ще у радянсько-фінську вій-
ну, коли вже був командиром
винищувального авіаполку.
Згодом він пройшов усю Ве-
лику Вітчизняну, командуючи
спочатку однією, а потім дру-
гою винищувальною авіацій-
ною дивізією ППО, а військо-
ву службу завершив на відпо-
відальній посаді в апараті
ППО країни. Виходить, сам
того не знаючи, Анатолій Яко-
вич пішов стопами двоюрід-
ного дядька, ставши, як і він,
льотчиком ППО і генералом.

Жодної миті за своє життя
ця людина не пожалкувала,
що зробила саме цей вибір,
льотну кар’єру. В училищі ко-
мандир відділення молодший
сержант Анатолій Торопчин
освоїв три типи авіаційної
техніки – навчально-тренува-
льний літак L-29, літаки-вини-
щувачі МіГ-17 та Су-15. Це
був експериментальний курс:
зазвичай після “літаючої пар-
ти” курсанти-льотчики
освоювали лише один тип
авіаційної техніки, а інші –
вже у стройових частинах. А
ставропольці того набору
встигли освоїти аж три типи!

Після випуску молодий
офіцер “всерйоз і надовго”
потрапив до ракетного полі-
гону Сари-Шаган, що у тому
ж Казахстані. Майже на бать-
ківщину, втім, все ж далеку-
вато від батьківської домів-
ки… Тут льотчикові довелося
прослужити довгі 10 років. В

одному з полків 60-ої зміша-
ної випробувальної авіаційної
дивізії офіцер пройшов служ-
бовими сходинками від стар-

шого льотчика до командира
ескадрильї.

Це були роки цікавої служ-
би й льотної роботи. На пер-
шому і єдиному в Євразії по-
лігоні, що призначений для
розробки й випробувань про-
тиракетного озброєння, і
який займає величезну тери-
торію в 81200 кв. км, знахо-
диться аеродром 1-го класу
“Камбала”. Перший клас
означає те, що злітно-посад-
кова смуга та вся інфраструк-
тура аеродрому дозволяє йо-
му приймати такі літаки, як
Ан-22 “Антей”, Ту-154, Іл-76
та усі інші, які менші й легші
від них. Втім, у вісімдесятих
роках ЗПС було реконструйо-
вано, й відтоді аеродром Ка-
мбала був здатен стати резе-
рвним місцем для призем-
лення космоплана радянської
багаторазової транспортної
космічної системи “Буран”.

Тут, на полігоні біля озера
Балхаш, проходили випробу-
вання усіх радянських та ро-
сійських протиракетних сис-
тем. Особисто Анатолій Яко-
вич, проходячи службу у Са-
ри-Шагані, брав участь у ви-
пробуваннях зенітної ракет-
ної системи С-300. На літаках
МіГ-17, МіГ-21, а згодом –
МіГ-23 льотчик Торопчин ви-
конував обліт та супроводжу-
вав літаки-мішені МіГ-17,
МіГ-21 та Ту-16.

Тут, у Сари-Шагані, Анато-
лій Якович зустрів і свою до-
лю – кохану дружину Наталію,
з якою живе душа в душу ось
уже майже 40 років, виховав-
ши двох синів, Євгена та Ки-
рила.

У вісімдесят третьому році
з посади начальника повітря-
ної, вогневої та тактичної під-
готовки винищувального авіа-
ційного полку майор Анатолій
Торопчин вступив до Вищої

командної академії протипо-
вітряної оборони імені мар-
шала Радянського Союзу Г.
Жукова. Маючи прекрасну
льотну практику, отриману у
випробувальній авіадивізії на
ракетному полігоні, офіцер
протягом трьох років озбро-
ювався й новими теоретични-
ми знаннями. Але й про прак-
тику не забував: стажувався у

рідній дивізії, на аеродромі
Камбала.

– Чесно відльотував по 20-
30 годин, – згадує генерал-
полковник запасу Анатолій
Торопчин. – Мені повезло з
командиром. Це була надзви-
чайна людина, мій вчитель,
заслужений льотчик СРСР ге-
нерал-майор авіації Олексій
Михайлович Уманець. Він
зростив цілу плеяду талано-
витих льотчиків.

Після академії підполковник
Торопчин прибув на посаду
заступника командира полку,
озброєного літаками МіГ-25ПД,
що дислокувався у Запоріжжі.
Ніяк, окрім як іронією долі, це
не назвати! По суті, випускник
академії прибув на козацькі
землі з казахських земель – з
Сари-Шагану. А ось його полк
перед самим розпадом Союзу
був передислокований до…
Сари-Шагана!

Вже через рік підполков-
ник прийняв під командуван-
ня 738-ий винищувальний
авіаційний полк. До речі, цей
рік для Анатолія Яковича є
двічі ювілейним: 1 листопада
60 років виповнюється йому,
а 17 листопада разом із од-
нополчанами він святкувати-
ме 70-річний ювілей полку!

У 1990 році полковник
Анатолій Торопчин очолив
авіацію 60-го корпусу ППО,
яким на той час командував
майбутній Головком ППО
України генерал-полковник
Володимир Ткачов. Минув
рік, і начальник авіації корпу-
су був списаний з льотної ро-
боти за станом здоров’я.
Звичайно, для льотчика – це
біль, та ще й який! Проте офі-
цер розумів, що треба себе
пересилити, життя й служба
продовжуються…

– Мені завжди мало віри-
лося, що, мовляв, колишнім

льотчикам сниться небо,
сняться польоти, – із сумом в
очах говорить генерал. – А
потім відчув це на собі: ще й
як сняться! Досі по ночах лі-
таю…

Тут автор цих рядків зро-
бить невеличкий ліричний від-
ступ. Знаючи багатьох льот-
чиків, безмежно закоханих у
небо, я не повірив, що льот-

чик Торопчин не додав до
своїх 2400 годин нальоту жо-
дної хвилини!.. Поставивши
запитання, я переконався у
тому, що журналістська інтуї-
ція мене не підвела: після
списання Анатолій Якович та-
ки піднімався у небо за штур-
валом! Буквально недавно
він, перебуваючи в гостях у
свого друга в Росії, літав на
“Бекасі”. Ось що таке справ-
жня любов до неба!

Прийнявши правильне рі-
шення й залишившись на вій-
ськовій службі, Анатолій Яко-
вич був призначений на поса-
ду начальника штабу авіації
8-ої окремої армії ППО, що
дислокувався у Києві. На цій
посаді він і зустрів зміну епох,
Незалежність України. А че-
рез рік повернувся до вже рі-
дного 60-го корпусу ППО,
яким на той час командував
також майбутній Головком
ППО та перший заступник Мі-
ністра оборони України гене-
рал-полковник Олександр
Стеценко. Генерал-майор То-
ропчин став його першим за-
ступником. А в 1994 році й
сам очолив корпус.

Після чотирьох років ко-
мандування корпусом гене-
рал-лейтенант Анатолій То-
ропчин став першим заступ-
ником командувача Військ
ППО. А ще через два роки
став Головкомом.

Протягом трьох років, до
самого об’єднання Військ
ППО і ВПС та створення на їх
базі нового виду – Повітряних
Сил – генерал-полковник То-
ропчин командував військами
ППО, а потім став першим ко-
мандувачем Повітряних Сил,
якими командував до звіль-
нення у 2007 році в запас.

– Повітряні Сили створю-
валися прекрасною коман-
дою справжніх військових

професіоналів високого ґату-
нку, яким я дуже дякую за до-
помогу у становленні нового
виду Збройних Сил, – гово-
рить Анатолій Якович. – Це – і
мої вчителі, і підлеглі, які зав-
жди вирізнялися самовіддані-
стю справі та ініціативністю.
Не можна не згадати генера-
ла армії Кузьмука, генерал-
полковників Лопатіна, Стеце-
нка та Ткачова, а також добре
сформований у Вінниці кад-
ровий склад в особі генералів
Онищенка, Клімова, Синенка,
Нікіфорова, Романенка, Бото-
ва, Хижого, Шатова, Артьоме-
нка, Сідаша,  Осипенка, Хру-
са, Галушка, Сафронова, Ку-
шніра, Волошенка, Ляшенка,
Луніна та Алєксєєва. Це – ті
люди, на яких я завжди міг
покластися у вирішенні будь-
яких найскладніших службо-
вих питань, справжні патріоти
й професіонали з великої лі-
тери. Усіх цих людей я згадую
з великою теплотою. Також я
дуже вдячний усім військово-
службовцям Повітряних Сил –
від механіка й техніка, теле-
фоніста, які всі сили, всю ене-
ргію віддавали службі, тим са-
мим допомагаючи вищому
командуванню формувати но-
вий вид Збройних Сил.

Знаючи усі питання функціо-
нування авіації, продовжує
свою розповідь ювіляр, гене-
рали, які приїхали до Вінниці з
Військ ППО, нічого не стали
ламати й докорінно змінюва-
ти. Вже 30 листопада коман-
дуванням нового виду Зброй-
них Сил було прийнято управ-
ління всіма військами, поста-
влено на бойове чергування
всі полки. А в подальшому бу-
ло поновлено бойові стрільби.
Стріляли, як відомо, не лише
в Україні, на полігоні Чауда,
але й у Росії, на полігонах
Ашулук і Телемба. І стріляли –
лише на “відмінно”.

Не міг я не спитати й про
те, як колишній командувач
бачить сьогодення й перспе-
ктиви виду Збройних Сил,
який йому довелося форму-
вати й очолити на етапі його
становлення.

– Я бачу у Повітряних Си-
лах гарні зрушення у плані під-
няття й підтримання бойової
готовності, модернізації тех-
ніки та забезпеченні, – відпо-
вів Анатолій Якович. – Це, я
вважаю, велика заслуга кері-
вництва Повітряних Сил, яке
робить все для того, щоб наш
вид був найкращим, високо-
інтелектуальним та завжди
боєготовим.

Ось так бачить нинішні По-
вітряні Сили їх колишній ко-
мандувач, людина, яка відда-
ла службі у Збройних Силах
майже сорок років, нагоро-
джена орденами “За службу
Родине в Вооружённых Силах
СССР” ІІІ-го ступеня та Бог-
дана Хмельницького, а також
численними медалями й від-
знаками, людина, яка прове-
ла в небі майже дві з полови-
ною тисячі годин, а це, як для
льотчика-винищувача – циф-
ра більш ніж достойна. Анато-
лій Якович знає, що каже… З
ювілеєм Вас, товаришу гене-
рал-полковник!

Олексій Тригуб.
Вінниця – Одеса –

Вінниця.

““ІІ ддооссіі   ппоо  ннооччаахх  ллііттааюю!!....””
Ця людина увійшла в історію як перший Головнокомандувач Повітряних Сил

Збройних Сил України. Військовий льотчик 1-го класу, який освоїв 6 типів літаків
та провів у небі понад 2400 годин, генерал, який пройшов шлях від старшого льот-
чика до командувача виду Збройних Сил, Анатолій Якович Торопчин 1 листопада
відзначає 60-річний ювілей.
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Як ми вже зазначали в по-
передніх номерах газети, кад-
ровий потенціал формувався з
частин Уманського, Васильків-
ського, Старокостянтинівсько-
го, Озернянського, Золотоні-
ського та Миколаївського гар-
нізонів. А особовий склад
строкової служби частини було
укомплектовано з різних під-
розділів зенітного ракетного
з’єднання, що дислокується на
Київщині. З перших кроків ста-
новлення частини, на думку її
командира, важливо було
створити здоровий морально-
психологічний клімат та забез-
печити підґрунтя для створен-
ня історії та традицій нової вій-
ськової частини в дусі військо-
во- патріотичного та духовного
виховання. Пам’ятаючи, що
вона знаходиться на теренах
колишньої авіаційної бази, що
свого часу входила до складу
Чернігівського ВВАУЛ, а потім
– 14-го авіаційного корпусу
ВПС України, офіцери розпо-
чали пошуки колишніх ветера-
нів частини, які могли поділи-
тися надбаннями славного аві-
аційного минулого Уманщини.
Так, із метою освячення аеро-
дромного комплексу було за-

прошено протоієрея Іоанна,
який в Уманській єпархії Украї-
нської православної церкви ві-
дповідає за зв’язки із силови-
ми структурами. В минулому
протоієрей Іоанн (в миру – ма-
йор запасу Іван Хортюк) слу-
жив на посадах льотно- інстру-
кторського складу авіаційного
полку, що дислокувався в Ума-
ні. Наприкінці заходу освячен-
ня комплексу він повідомив
військовослужбовцям, що опо-
вістив багатьох колишніх льот-
чиків, в тому числі і в Росії, що
в Умань повернулася авіація.

Окрім цього, особовий

скла д частини відвідав Кочер-
жинський Свято- Георгіївський
жіночий монастир на запро-
шення настоятельки матушки
Рафаїли. Для воїнів-авіаторів
було проведено екскурс в істо-
рію монастиря, якому випов-
нилося 102 роки. З’явився
монастир відтоді, як блажен-
ному Митрофану Коленчуку,
жителю села Кочержинці, що
на Черкащині, було божест-
венне видіння. Після цього,
власне, і з’явився сам храм,
який сьогодні є місцем релігій-
ного паломництва християн та
осередком святої православ-

ної віри на Черкащині. Екскур-
сію провів диякон Антоній (в
минулому – також військовий),
який спеціально для цього при-
був з Чернігівського приходу
УПЦ МП на запрошення мату-
шки Рафаїли. Після відвідуван-
ня святих місць та печер, яким
вже більше 100 років, воїни-
авіатори взяли участь у бого-
служінні. Після цього на честь
приїзду військових в монастирі
було влаштовано святкову ве-
черю. До речі, транспорт для
перевезення особового складу
люб’язно надало керівництво
ПАТ “Уманьфермаш”, який є

флагманом українського сіль-
ськогосподарського машино-
будування та яким вже третій
десяток років впевнено керує
почесний машинобудівник
України, кавалер державних
нагород України, депутат Чер-
каської обласної ради, почес-
ний громадянин міста Умань
Анатолій Ліпкан.

З машинобудівниками Уман-
щини воїни- авіатори з початку
формування частини ведуть ак-
тивну співпрацю у рамках шеф-
ської роботи. Яскравим прик-
ладом цього є допомога в пра-
цевлаштуванні дружин військо-
вослужбовців частини на підп-
риємствах Уманщини. А на
День машинобудівника особо-
вий склад авіаційної коменда-
тури було запрошено на завод.
Після екскурсії по підприємству
воїни- авіатори взяли участь у
святковій спортивно- розважа-
льній програмі з нагоди свята.
За клопотанням командира ко-
мендатури підполковника В’я-
чеслава Поплінського, голова
правління ПАТ “Уманьфермаш”
Анатолій Ліпкан розглядає мо-
жливість надання спонсорської
допомоги у відвідуванні війсь-
ковослужбовцями частини та-
ких святих місць, як Києво- Пе-
черська та Почаївська лаври, а
напередодні 67-ої річниці виз-
волення України від німецько-
фашистських загарбників воїни
авіаційної комендатури плану-
ють відвідати меморіал Слави в
столиці України м. Києві.

Військово-патріотичне та ду-
ховне виховання – справа копі-
тка та системна. Але, судячи з
доброго заділу, у молодих авіа-
торів з Уманщини все вийде
саме так, як вони те планують.

Сергій Фурдик.
м. Умань.

Починаючи з серпня цьо-
го року, з того часу, як в міс-
ті Умань, що на Черкащині,
почала формуватися авіа-
ційна комендатура, процес
виховання особового складу
та згуртування військового
колективу став чи ненайго-
ловнішим напрямом роботи
для керівного складу части-
ни в особі командира коме-
ндатури підполковника В’я-
чеслава Поплінського та йо-
го заступника майора Ігоря
Білана.

ВИХОВАННЯ Звітує Умань-авіаційна

ПІДСУМКИ СЕЗОНУ

Керує цією перлиною південно-
східного чорноморського узбережжя
Криму керує полковник медичної
служби Віктор Петрович Яцик.

Під завершення цьогорічного са-
наторно-курортного сезону, який
стартував 1 травня і фінішує 1 лис-
топада, у Центрі відпочили, проліку-
вались і пройшли реабілітацію бли-
зько чотирьох тисяч чоловік – діючі
військовослужбовці, запасу і у відс-
тавці та члени їхніх сімей, учасники
бойових дій, ветерани й інваліди
Великої Вітчизняної війни. Із загаль-
ної кількості відпочивальників – бли-
зько 40% складає та категорія циві-
льних громадян, які придбали путів-
ки до здравниці за повну вартість.

Начальник медичної частини
Центру підполковник медичної служби
Юрій Рябов зауважив, що у Центрі, за-
вдяки його знаходженню в рекреацій-
ній зоні південно-східного узбережжя
Кримського півострова та унікальності
місцевого мікроклімату, досить успіш-
но лікуються захворювання серцево-
судинної системи, органів дихання не-
туберкульозного характеру, опорно-
рухового апарату, органів травлення і
обміну речовин, нервової системи, гі-
некологічні хвороби тощо.

Більша половина лікарів медичного
закладу – лікарі вищої категорії, які
постійно працюють над вдосконален-
ням своїх професійних знань, вмінь та
навичок шляхом участі у міжнародних,
всеукраїнських і регіональних медич-
них конгресах, конференціях і симпо-
зіумах.

– Серед основних методів лікуван-
ня, які ми успішно використовуємо, є
грязелікування з використанням уніка-
льних природних грязевих ресурсів
озера Чокрак, затоки Сиваш – серти-

фікована для використання у країнах
Європейського Союзу Сивашська
сульфідна мулова грязь, бальнеотера-
пія – застосування лікувальних морсь-
ких, трав’яних, фруктових, природно-
хімічних ванн, ароматерапія, ручний
масаж, питне лікування мінеральною
водою “Феодосійська” тощо, – розпо-
відає Юрій Рябов. – Серед фізіотера-
певтичних методів лікування наші спе-
ціалісти успішно застосовують світло-
лікування, ультразвукову, магніто-, мі-
крохвильову, ультрависокочастотну
терапію.

Говорячи про принципово нові ме-
тоди лікування і використання сучас-
них лікувальних технологій та підви-
щення ефективності реабілітації хво-
рих, варто зазначити, що керівництво
Центру “Судак” оснащує медичні від-
ділення сучасною фізіотерапевтичною
медичною технікою. Останні кілька ро-
ків для лікування хворих тут успішно, і
про це свідчать результати, впрова-
джується внутрішньо-судинне лазерне
опромінення апаратом “Матрікс-

ВЛОК”, надвенне лазерне
опромінення крові апаратами
“Рефтон-01ФЛС”, “Узор А-2к”,
ампліпульстерапія і діадина-
мотерапія апаратами “Тонус-2”,
“Амппліпульс-05”, магнітоте-
рапія низькочастотним магні-
тним полем  апаратами
“Олімп-01” та “Алмаг”.

В кабінеті ультразвукового
дослідження за допомогою
апарата Esaote “My lab-25”
відпочиваючі мають можли-
вість пройти обстеження ор-
ганів черевної порожнини,

малого тазу у жінок, сечовивідної сис-
теми, щитоподібної залози, молочних
залоз, м’яких тканин, суглобів, шлун-
ку, провести ехокардіоскопію, ультра-
звукову доплерографію, інше.

Для підвищення рівня побутового і
медичного обслуговування хворих що-
річно перед стартом сезону прово-
диться косметичний ремонт лікуваль-
них корпусів, медичних відділень, ма-
теріальної бази.

– Ще до травня ми виконали косме-
тичні ремонти в усіх лікувальних кор-
пусах і медичних відділеннях, – зазна-
чив начальник медичної служби
Центру, – 10 кімнат для наших відпо-
чивальників ми облаштували телевізо-
рами, холодильниками, кондиціонера-
ми. Хто цього року побував у нашому
центрі, не міг не помітити суттєвих
змін в облаштуванні у парковому стилі
внутрішньої території, пляжів, спорти-
вної бази і об’єктів дозвілля, позапе-
риметрової прилеглої зони, огорожі,
клумб, де у попередні роки хаотично
стояли торговельні ятки.

Окремим і досить потужним на-
прямком роботи Центру є діяльність
у його складі управління спеціальної
підготовки та виживання особового
складу.

Це управління з більше ніж сорока-
річним досвідом роботи заслужило
беззаперечний авторитет серед льот-
но-підйомного складу авіації різних
видів і родів військ. Свого часу тут про-
ходили спеціальну підготовку і реабілі-
тацію льотчики-космонавти. Тут ін-
структори управління навчають вижи-
вати вдень і вночі, на морі і в горах не

лише льотний склад Повітряних Сил,
морської авіації ВМС чи армійської СВ,
а й особовий склад спецпідрозділів
СБУ, Міністерства внутрішніх справ.

Віднедавна підготовку тут почали
проходити і військовослужбовці війсь-
кової служби правопорядку, а зовсім
скоро з’являться і підрозділи спеціа-
льного призначення СВ ЗС України.

Начальник відділу спеціальної під-
готовки управління підполковник Сер-
гій Попов зазначив, що методи вижи-
вання і спеціальна підготовка, яку на-
дають фахівці управління, задоволь-
няє вимоги навчання елітних спецпід-
розділів передових країн світу. Лише
цього року курс виживання в Центрі
пройшли майже 400 військовослужбо-
вців – льотно-підйомний склад різних
видів Збройних Сил, родів авіації та
спеціалісти пошуково-рятувальних і
парашутно-десантних служб.

Тож, ще один курортно-лікувальний
сезон в Центрі медичної реабілітації,
санаторного лікування та спеціальної
підготовки особового складу Повітря-
них та Військово-Морських Сил ЗС
України “Судак” завершено. Та мине
півроку, і до Судакської бухти, що при-
вабливо розкинулась в оточенні Крим-
ських гір на березі Чорного моря, з
приморським, з елементами степного,
теплим, помірно вологим кліматом, де
кількість годин сонячного світла дорів-
нює 2200 у рік, знову приїдуть відпо-
чивальники. Та зрозуміле одне: хто
побував тут вперше, неодмінно сюди
повертається знову.

Андрій Агєєв, Євген Блискун.
Фото Євгена Блискуна.

ХХттоо  ппоо  ббуу  вваавв  ттуутт   ввппее  рр  шшее,,   
ннее  оодд  мміінн  нноо  ппоо  ввее  рр  ттаа  єєттьь  ссяя  ззнноо  ввуу

Центр медичної реабілітації, санаторного лікування та спеціальної підго-
товки особового складу Повітряних та Військово-Морських Сил ЗС України
“Судак”, який є членом Всеукраїнської асоціації фізіотерапевтів та курор-
тологів, сьогодні по праву вважається одним з найкращих і найпотужніших
медично-оздоровчих закладів Міністерства оборони України.
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Эпоха “холодной войны” во
многом разительно отличалась
от довоенной конфронтации
сил различной идеологической
ориентации, а также от проти-
воречий политического, эконо-
мического, геостратегического
характера между отдельными
государствами или коалициями
предшествующих эпох. Ее от-
личал глобальный размах  со-
перничающих военно-полити-
ческих блоков и появление та-
ких видов вооружений, приме-
нение которых стало бы ги-
бельным для всего мирового
сообщества. 

После окончания Второй ми-
ровой войны США посчитали
необходимым начать борьбу с
коммунистической угрозой.

19 декабря 1945 года пре-
зидент США Г.Трумэн официа-
льно заявил в обращении к
конгрессу: “ Хотим мы этого
или не хотим, мы обязаны при-
знать, что одержанная нами
победа возложила на америка-
нский народ бремя ответст-
венности за дальнейшее руко-
водство миром”.

Ему вторил генерал М. Тей-
лор: “… Атомная бомба усили-
ла воздушную мощь новым
оружием огромной разруши-
тельной силы и вновь укрепи-
ла веру в то, что наши военно-
воздушные силы обладают аб-
солютным оружием, которое
позволит Соединенным Шта-
там  навязать миру своего ро-
да “Pax  Americana” (“мир по-
американски”).

Вскоре на боевое дежурст-
во заступили гигантские бом-
бардировщики В-36
“Peacemaker” (“миротворец”)
Стратегического авиационно-
го командования (САК). Само-
лет В-36 был реальным средс-
твом устрашения, которое
США демонстрировало всему
миру. На авиационных базах,
разбросанных по территории
США, под круглосуточной
охраной стояли гигантские са-
молеты с шестью звездообра-
зными поршневыми и четырь-
мя турбореактивными двига-
телями, длиною почти 50 мет-
ров, с размахом крыла 70,1
метра и высотою почти 15 ме-
тров. В огромных бомбовых
отсеках этих машин были под-
вешены ядерные бомбы, а
крылья прогибались под весом
огромного запаса топлива. Не-
подалеку отдыхали экипажи
бомбардировщиков, готовые
по команде через 15 минут
подняться в воздух. Баки В-36
вмещали 79490 л бензина,
легковому автомобилю того
времени этого хватило бы, что
бы десять раз объехать вокруг
Земли.  Экипажи “Peacemaker”
постоянно принимали участие
в проводимых CАK учениях,
демонстрируя способность
США нанести удар любому по-
тенциальному агрессору, в ка-
честве которого в первую оче-
редь рассматривался СССР.
Прослужив “на страже мира”
более 11 лет, гигантский бом-
бардировщик  В-36 совершил
последний полет в составе
САК 12 февраля 1959 года.

Но свято место пусто не бы-
вает. На вооружение ВВС США
в средине 1950-х годов начал

поступать стратегический бом-
бардировщик  В-52, а 15 марта
1960 года на вооружение 43-го
бомбардировочного авиакрыла
поступил первый в мире сверх-
звуковой стратегический бом-
бардировщик В-58А… Так несло
службу Стратегическое авиаци-
онное командование ВВС США,
созданное 21 марта 1946 года в
Боулинг Филд, вплоть до своего
расформирования в 1992 году. 

Американский историк
Д. Ерджин писал: “… Россия
на многие годы отстала от
США в воздухе”, имея в виду
стратегическую авиацию.

Начавшаяся “холодная вой-
на”, накопленный в США в на-
чале 1950-х годов значитель-
ный потенциал ядерного ору-
жия и средств его доставки
(стратегической авиации и
средств передового базирова-
ния на окружавших СССР ба-
зах), ставшие известными
американские планы ядерного
нападения на СССР вынудили
Советский Союз принимать
ответные меры, отвлекая зна-
чительные материальные ре-
сурсы  от задач восстановле-
ния народного хозяйства и
развития экономики… 

Главная стратегическая за-
дача, которая стояла в этот пе-
риод перед руководством
СССР, – предотвратить реаль-
но нависшую над страной угро-
зу возникновения ядерной вой-
ны. Для ликвидации этой угро-
зы надо было устранить моно-
полию США на владение таким
оружием и возможность безна-
казанно его использовать.

Первая часть задачи по лик-
видации монополии США на вла-
дение ядерным оружием в коро-
ткие строки была решена. В 1949
году в СССР была создана и ис-
пытана ядерная, а в 1953 году –
термоядерная бомба.

В решении не менее слож-
ной задачи – обеспечить гара-
нтированную доставку оружия
до возможных целей – работы
шли по нескольким направле-
ниям. Прежде всего продол-
жало развиваться традицион-
ное средство доставки – авиа-
ция. В 1952 году начались по-
леты бомбардировщика со
стреловидным крылом Ту-16.
Заметим, что подобно своему
ровеснику и противнику – аме-
риканскому бомбардировщику
Boeing  В-47 “Stratojet”, этот
самолет строился в больших
количествах и почти в течение
всей холодной войны самоле-
ты Ту-16 были основой советс-
ких ВВС и авиации ВМФ. Ту-16
разрабатывался как средний
бомбардировщик для допол-
нения стратегических бомбар-
дировщиков М-4 и Ту-95. Эти
самолеты могли обеспечивать
полеты на межконтиненталь-
ную дальность.

Другое интересное направ-
ление – создание в ОКБ С.А.Ла-
 вочкина межконтинентальной
крылатой ракеты “Буря”, кото-

рая успешно проходила лет-
ные испытания и могла быть
использована для развертыва-
ния  штатной системы воору-
жения. Третье направление –
баллистические ракеты, стре-
мительно развивающееся пос-
ле принятия в 1946 году реше-
ний правительства о создании
ракетной отрасли промышлен-
ности. 

Разработки по этим трем
направлениям сами по себе
требовали значительных ре-

сурсов, и это в условиях пос-
левоенной разрухи.

В это время было принято
решение – создавать ракетно-
ядерный щит государства. Ра-
боты по другим интересным и
важным направлениям оборон-
ных проектных разработок были
остановлены или замедлены.

Состояние самолетного па-
рка Военно-воздушных сил
СССР после окончания Вели-
кой Отечественной войны выз-
вало серьезные опасения и
беспокойство у тогдашнего
руководства страны.

Характеризуя самолетный
парк советских ВВС, главно-
командующий ВВС Красной
армии главный маршал авиа-
ции А. Новиков в служебной
записке Наркому обороны Со-
ветского Союза И. Сталину, в
частности, отмечал: “… Наша
стратегическая авиация имеет
на вооружении сильно устаре-
вшие самолеты Ил-2, Ли-2,
Ер-2… В настоящее время Во-
енно-воздушные силы Крас-
ной армии имеют только один
вид истребителя – фронтовой
(Як-3, Як-9 и Ла-7). Других же
типов истребителей – высот-
ных, перехватчиков, ночных и
дальнего сопровождения бом-
бардировщиков фактически у
нас нет… Наши  Военно-воз-
душные силы не имеют на воо-
ружении двухмоторного ист-
ребителя с радиолокационной
аппаратурой и электрифици-
рованным пулеметно-пушеч-
ным вооружением. Такой са-
молет нам крайне необходим,
в особенности для истребите-
льной авиации ПВО,  как одно
из средств борьбы с дальними
бомбардировщиками… За го-
ды войны состояние реактив-
ной техники значительно улуч-
шилось. В деле практического
освоения реактивных двигате-
лей и самолетов бесспорно
достигнуты большие успехи…
Если до войны и в начале вой-
ны ни одна из воюющих сто-
рон не имела у себя на воору-
жении ни одного реально от-
работанного самолета с реак-
тивным двигателем даже в
опытном строительстве, то к
концу войны реактивные само-
леты одиночками появились
уже на фронтах, а в 1945 году
в США и Англии они  переданы
были в серийное производст-
во и приняты на вооружение…
Германия по развитию реакти-
вной техники опередила Анг-
лию и США. К концу 1944 года
Германия имела четыре отра-
ботанных типа реактивных са-
молетов: Ме-262, Ме-163,
Хе-162 и Ардо-234, которые
были переданы в серийное
производство для массового
выпуска. Всего в Германии за
период с декабря 1944 года по
апрель 1945 года было выпу-
щено 879 реактивных самоле-
тов… Широкое внедрение реа-
ктивной техники в производст-
во и вооружение авиации в

США и Англии реактивными
самолетами является неоспо-
римым фактом … с чем нельзя
не считаться … Необходимо
как можно быстрее… воору-
жить нашу военную авиацию, и
в первую очередь истребите-
льную, реактивными самоле-
тами. В ближайшую пятилетку
наша истребительная авиация
должна заменить свой само-
летный парк минимум на 20 –
25 %, что потребует от авиа-
промышленности производст-

ва от 3500 до 5000 реактивных
самолетов…”

Результатом создавшейся
ситуации в авиационной про-
мышленности и ВВС стало так
называемое “авиационное де-
ло”, в результате которого был
репрессирован ряд руководи-
телей этих ведомств.

В средине марта 1946 года
по ВВС была создана государ-
ственная комиссия во главе с
Булганиным. В ее состав вхо-
дили Маленков, Жуков, Васи-
левский, Штеменко, Шикин,
Руденко, Вершинин, Судец…

Жертвами репрессий оказа-
лись начальник Главного ар-
тиллерийского управления Н.
Яковлев, нарком авиационной
промышленности А. Шахурин
и главнокомандующий ВВС А.
Новиков. О сути “дела” реп-
рессированных в 1946 году
Шахурина и Новикова Сталин
рассказал 30 апреля 1951 года
на совещании с руководителя-
ми оборонной промышленнос-
ти. Они, по его словам, из “ве-
домственных соображений,
преднамеренно, тормозили
развитие реактивной авиа-
ции… Еще во время войны им
было поручено правительст-
вом скорее взяться за освое-
ние реактивных самолетов…
Шахурин и Новиков загубили
это дело, и после них приш-
лось много поработать, чтобы
наладить производство реак-
тивных самолетов…”

Официально Шахурина, глав-
кома Новикова и главного ин-
женера ВВС Репина сняли и
посадили за снабжение Крас-
ной Армии некачественными
самолетами.

Заметим, что по постанов-
лению Государственного коми-
тета обороны (ГКО) от 22 мая
1944 года конструкторы Яков-
лев, Лавочкин, Микоян и Сухой
обязаны были в 1944 и в 1945
году отработать каждый в отде-
льности постройку истребителя
с реактивным двигателем.

А. Яковлев вспоминал: “Ста-
лин вызвал нас вдвоем с Шаху-
риным и говорит ему: “Это вы
предлагаете ставить “Мессер-
шмитт” вместо тех работ, кото-
рыми сейчас занимаются по
развитию реактивной авиа-
ции?..” Речь шла о внесенных в
правительство предложениях
строить на советских авиаза-
водах путем копирования тро-
фейный немецкий реактивный
истребитель Ме-262. Со слов
А. Яковлева Сталин сказал:
“Ставить “Мессершмитт” – это
значит заранее обрекать себя
на отставание на долгие годы.
Мы с этим не согласны…”.

Этот разговор со Сталиным
решил судьбу А. Шахурина, Ге-
роя Социалистического Труда,
генерал-полковника инженер-
но-авиационной службы. Мини-
стром авиационной промыш-
ленности СССР был назначен
заместитель Наркома боепри-
пасов СССР М. Хруничев, зани-

мавший в 1939–1942 гг. долж-
ность заместителя Наркома
авиационной промышленности.

Состояние дел на самолето-
строительных заводах было
проанализировано в приказе
Народного комиссара авиаци-
онной промышленности СССР
№ 85сс от 2 марта 1946 года, в
котором пунктом 1 отмечалось,
что Наркомат авиационной
промышленности допустил се-
рьезное отставание в развитии
новой авиационной техники. 

Отмечая общее состояние
дел в авиационной промыш-
ленности в первые послевоен-
ные годы, нельзя пройти еще
мимо одной, достаточно инте-
ресной и важной проблемы, –
поставок трофейного оборудо-
вания для авиапрома. 

Весной 1945 года под конт-
ролем Красной армии оказа-
лось по крайней мере две трети
немецкой авиационной промы-
шленности, а также исследова-
тельские и производственные
мощности в Австрии и Чехосло-
вакии. Были также захвачены
практически не пострадавшие
немецкие научно-исследовате-
льские библиотеки. Исследова-
тели отмечают, что из Германии
шли эшелоны с оборудованием,
а порой и с конструкторами, ин-
женерами и рабочими. В счет
репараций из Дессау в Куйбы-
шев была полностью перебази-
рована фирма “Юнкерс”, из Эй-
зенаха в Москву – фирма “Оп-
пель”, из Йены в Красногорск –
фирма “Цейс”. Сталин издал
“строго секретное” распоряже-
ние об укомплектовании казанс-
кого завода трофейным немец-
ким оборудованием для нала-
живания производства копии
американского четырехмоторно-
го дальнего бомбардировщика
Б-29, получившего первонача-
льно в СССР наименование как
бомбардировщик Б-4, а впос-
ледствии – Ту-4. На киевские
авиационные заводы  вывезли
производственное оборудова-
ние самолетно-агрегатных  за-
водов из Торна и фирмы “Ардо”
из Бабельсберга (Потсдам).
Еще три филиала этой фирмы
из Клаусдорфа доставили на
особую базу № 2 Главного тро-
фейного управления, а обору-
дование завода по производст-
ву самолетов “Фокке-Вульф-
190” из Варнемюнде (вблизи
Ростока) и девяти его филиалов
в Мальхине, Штафенхагене, Те-
тереве, Тиссене, Тутове и
Грайнц вальде поделили между
23-м московским и строящимся
на Ижорской площадке ленинг-
радским авиационными завода-
ми. Было демонтировано обо-
рудование авиазавода фирмы
“Дорнье” в Висмаре. На Вороне-
жком авиационном заводе №64
были смонтированы металлоре-
жущие станки и гидропрессы
фирмы “Фриц Мюллер” и “Лейк
Ири”, вывезенные из Германии
в счет репараций. Конструктор-
ские бюро Наркомавиапрома,
предприятия, склады и “осо-
бые” базы ждало щедрое насле-
дие авиационных заводов и ис-
следовательских учреждений
немецких фирм “Хирт”, “Хен-
шель”, “Отто Перран”, “Хейн-
кель”, “Даймлер Бенц” “Мефа”,
“Штейр Даймлер Пух”, “Юн-
керс” и других.

Ігор Чи ч кань. 
Лю д ми ла Ко ше лєва. 

Матеріал до друку підго-
тував Володимир Алєксєєв.

Далі буде.

К лету 1945 года советская авиация оказалась в состоя-
нии, которое условно можно назвать “кризисом перепроиз-
водства”: переизбыток военных самолетов и летчиков. Про-
мышленность стала перед необходимостью резкого сокраще-
ния выпуска авиационной техники и перехода на “мирные
рельсы”. Однако “застоя” в развитии авиации не произош-
ло. Обострение политических противоречий между СССР и
бывшими союзниками во второй мировой войне привело к
45-летнему периоду “холодной войны”. Постепенный накал
политической ситуации стал стимулом к развитию новых ви-
дов вооружения, в том числе – реактивной авиации. Единст-
венным средством доставки атомной бомбы, появившейся в
США, в те годы могла быть только авиация и, поэтому, имен-
но ей придавалось особое значение.

ППооссллееввооеенннныыйй  ааввииааммааррааффоонн
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Четвертого листопада ви-
повнюється 35 років бригаді
тактичної авіації Повітряних
Сил Збройних Сил України,
де тимчасово виконуючий по-
саду командира полковник
Володимир Помогайбо. Щоб
безпосередньо на місці поз-
найомитися з особовим скла-
дом, його повсякденною дія-
льністю відбув у відрядження
до міста Миколаїв, де дисло-
кується військова частина. 

...На КПП мене зустрічає
заступник командира із вихо-
вної роботи підполковник Ігор
Пархоменко. Хоча ще досить
рано, але авіатори вже поспі-
шають на службу. 

– В 10 годин розпочина-
ється льотна зміна, – пояс-
нює Ігор Валерійович. 

У коридорах триповерхової
будівлі штабу вже майже кру-
гом горить освітлення. У вікна
пробиваються яскраві промені
раннього сонця. Через розкриті
кватирки кабінети наповнюють-
ся прохолодним осіннім повіт-
рям. Хвилини тиші і спокою.

Аеродром прокидаєть-
ся, до літаків Су-25 та
Л-39 підходять техніки. 

Місце розташування
авіаційної бригади за
залізничною станцією
“Сортувальна” було
обрано ще за часів Вели-
кої Вітчизняної війни. За-
хопивши місто, у страте-
гічних цілях німці побуду-
вали там аеродром. Коли
загарбників розбили,
дислокувати радянські
авіаційні підрозділи вирі-
шено було також там. 

– Ось тільки по сусідс-
тву зі старим приміщен-
ням побудували сучасне
летовище, – розповідає
підполковник Ігор Пархо-
менко. Він, як і його по-
передники, продовжує
збирати історичні дані
про військову частину,
про територію, на якій
розташовані підрозділи.

Перед моїми очима –
альбом із чорно-білими
фотокартками, записами,

листівками. Яке дивне почут-
тя, немов опиняєшься в мину-
лому. Фотографії – зв’язок з
минулим часом, з тим, чого
вже немає, що вже не існує,
але залишилося в пам’яті, від-
бито на папері.

Особовий склад військової
частини є правонаступником
299-го інструкторсько-дослід-
ницького корабельного штур-
мового авіаційного полку,
який був сформований 4 лис-
топада 1976 року на аеродро-
мі Саки. На той час перед
льотчиками стояло завдання
практичного перенавчання
особового складу та виконан-
ня завдань на МіГ-21 та
Як-36М, Як-38 для комплекту-
вання льотних екіпажів кора-
бельних штурмових авіацій-
них полків палубного базуван-
ня ВПС Північного та Тихооке-
анського Флотів. 

Саме вони 9 січня 1978 року,
вперше в історії ВМФ, на літа-
ках Як-38 здійснили нічні
польоти. З 20 червня по 10
серпня 1976 року особовий
склад полку взяв участь в пер-

шому переході. Із вахтового
журналу: “...16.07.1976 року, в
п’ятницю, о 14 годині 11 хви-
лин корабель знявся з якоря і
взяв курс на Каверну (НРБ)...”

В 1977-му група особового
складу авіаційної частини була
залучена до залікового КШН
Червонопрапорного Чорно-
морського Флоту “Берег-77”.
Полку було поставлено за-
вдання: взаємодіючи з авіаці-
єю Чорноморського Флоту на-
дати повітряну підтримку виса-
дці десанту в заданому районі
з практичним застосуванням
некерованих реактивних сна-
рядів. Група успішно виконала

поставлене завдання.
В період з 4 квітня по

9 червня 1980 року льот-
чики полку на Як-38 зна-
ходились в складі групи
“РОМБ” в Демократичній
Республіці Афганістан та
виконували спеціальне
завдання – бойове ви-
пробування можливос-
тей літака.

У вересні 1989 року
полк отримав на озбро-
єння літаки Су-25. 8 квіт-
ня 1992 року особовий
склад полку одним із пе-
рших у ВПС склав прися-
гу на вірність народу
України. У 2005-му авіа-
ційна бригада передис-
локована на аеродром
Кульбакіно. Розпочина-
ється нова віха в історії
частини. 

– Особовому складу є
чим пишатись, – гово-
рить ТВП командира бри-
гади тактичної авіації
полковник Володимир
Помогайбо. – За роки,

що минули, й до сьогодні
ми брали участь у багатьох
навчаннях, в тому числі й
міжнародних. Майстерність
та професіоналізм льотчи-
ків дозволить при необхід-
ності забезпечити недотор-
каність нашої Батьківщини.
Тільки невпинна льотна ро-
бота тренує пілота, кує з
нього повітряного аса. 

Беручи до рук акуратно
складені за хронологією
фотографії, де зображено
або ж хтось із особового
складу, або повітряна чи на-
земна техніка, Володимир
Віталійович перебирає їх і з

гордістю розповідає, що за
подію зафіксовано. А розпові-
сти є про що!

Липень 1995 року, на полі-
гоні “Широкий лан” пілоти
брали участь в об’єднаному
українсько-американському
навчанні “Миротворча місія
морської піхоти – 95”. Протя-
гом 1997-го – участь в навчан-
нях “Сі Бриз – 97”, “Партнерст-
во – 97”, “Фарватер – 97” з ре-
альним бойовим застосуван-
ням. Наступного року авіатори
задіяні у зборі-поході кораблів
ВМС України і Чорноморського
Флоту Російської Федерації  –
“Сі Бриз – 98”, “Осінь – 98”,
“Фарватер миру”.

Не менш цікавим, насиче-
ним був і 1999 рік.  Зокрема,
участь в міжнародних навчан-
нях “Дуель – 99”, “Редут”. 

Своє вміння та майстер-
ність у 2000 році бригада
продемонструвала, зокрема,
під час “Кооператив партнер
– 2000”, “Чисте небо – 2000”.
Вправно виконували постав-
лене завдання під час “Фар-

ватер миру – 2001”, “Морсь-
кий рубіж – 2004”.

Своєрідним випробуван-
ням підготовки Збройних Сил
України у 2005 році стало про-
ведення комплексного опера-
тивно-тактичного навчання з
ОСШР “Реакція – 2005”.

Виконання цих завдань
особовим складом бригади
було оцінено керівництвом
Генерального штабу ЗС
України на “відмінно”.

Основна мета навчань “Ту-
гий вузол – 2006”, які прово-
дилися на аеродромі “Кульба-
кіно”, було відпрацювання
взаємодії між різними родами

Ша но в ні то ва ри ші,
бо йо ві дру зі!

Від іме ні вій сь êо вої ра ди Ко -
ман ду ван ня По ві т ря них Сил
Зброй них Сил Уêра ї ни щи ро ві таю
осо бо вий сêлад та ве те ра нів з на -
ãо ди 35-річ чя від Дня ство рен ня
299-ї бри ãа ди та ê ти ч ної аві а ції!

Ці ро êи мі с тять в со бі жит тя і
до лі ба ãа тьох по êо лінь аві а то рів,
яêі, про до в жу ю чи сла в ні тра ди ції
сво їх по пе ре д ни êів, на по ле ã ли во
осво ю ють но ву бо йо ву те х ні êу, пі д -
ви щу ють льо т ний ви шêіл та до ся -
ãа ють ви со êих по êа з ни êів у бо йо -
вій та ін ших ви дах пі д ãо то в êи. 

Увій шо в ши до сêла ду Вій сь êо -
во- По ві т ря них Сил не за ле ж ної

Уêра ї ни, осо бо вий сêлад бри ãа ди до êлав ба ãа то плі д них зу силь для
змі ц нен ня обо ро но з да т но с ті мо ло дої дер жа ви.

У по всяê ден но му жит ті і бо йо во му на вчан ні во ї ни- аві а то ри свя то
ви êо ну ють свій обо в’я зоê пе ред уêра ї н сь êим на ро дом, з че с тю ви рі -
шу ють ві д по ві да ль ні за вдан ня щодо пі д ви щен ня бо йо вої ãо то в но с ті,
льо т но ãо ви шêо лу, змі ц нен ня вій сь êо вої ди с ци п лі ни та пра во по ряд êу. 

З на ãо ди свя та ба жаю Вам мі ц но ãо здо ро в’я, ща с тя, бла ãо по луч -
чя, оп ти мі з му, ус пі хів та не ви че р п ної ене р ãії у здій с нен ні всіх пра ã -
нень і за ду мів в ім’я про цві тан ня Уêра ї н сь êої дер жа ви та змі ц нен ня її
обо ро но з да т но с ті. 

З по ва ãою
Ко ман ду вач По ві т ря них Сил 
Зброй них Сил Укра ї ни 
ге не рал- по л ко в ник                                                                С.І.Онищенко.

Вони командували військовою частиною:
полковник Матковський 
Феоктист Григорович
16.10.1976 – 15.04.1977

полковник Ковальов 
Геннадій Лукич
28.05.1977 – 27.06.1984

полковник Бакулін 
Геннадій Георгійович
27.06.1984 – 17.04.1990

полковник Железов 
Олександр Миколайович
17.04.1990 – 18.06.1991

полковник Кабуров 
Євген Тимофійович
18.06.1991 – 20.09.1995

полковник Шаров 
Микола Юрійович
20.09.1995 – 16.03.1998

підполковник Танцуєв 
Анатолій Семенович
16.03.1998 – 24.12.1998

полковник Ряба 
Микола Васильович
24.12.1998 – 24.12.2004

полковник Алімпієв 
Андрій Миколайович
24.12.2004 – 29.10.2009

полковник Іщенко 
Сергій Олександрович
29.10.2009 – 01.09.2011

На варті     
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авіації під час проведення ми-
ротворчих та антитерористич-
них операцій у складі багато-
національного контингенту під
егідою ООН. В цьому ж році
авіаційна бригада була залу-
чена до командно-штабного
навчання з органами управ-
ління Повітряних Сил “Чисте
небо – 2006”. Літаками Су-25
було виконано бойове завдан-
ня щодо авіаційної підтримки
Сухопутних військ у ході на-
вчальних рейдових та десант-
но-штурмових дій з практич-
ним виконанням бомбоме-
тань та стрільб некерованими
авіаційними ракетами.

В 2007 році аеродром “Ку-
льбакіно” став базою прове-
дення льотно-методичного
збору для частин винищуваль-
ної авіації Повітряних Сил
Збройних Сил України. Впро-
довж чотирьох льотних змін,
запланованих на кожен тиж-
день заходу, льотні екіпажі від-
працьовували єдину методику
підготовки льотного складу та
виконання польотів на бойове
застосування по наземних цілях. 

Під час навчання “Артерія
– 2007” проводилося переба-
зування літаків та особового
складу авіаційної бригади на
оперативні аеродроми “Кі-
ровське” та “Луцьк” з розгор-
танням системи їх забезпе-
чення. У заході були задіяні 9
літаків та близько 200 війсь-
ковослужбовців бригади, які
продемонстрували високий
професіоналізм та боєздатність.

Знаменним став і 2008 рік.
Зокрема, підготовкою та уча-
стю в авіаційному параді з на-
годи Дня незалежності. Неза-
баром – участь у комплексно-
му командно-штабному на-
вчанні “Морський вузол-2008”.

Проходить посилено підго-
товка керівного складу в ролі ін-
структорів, пілотів на підвищен-
ня класної кваліфікації. Велика
увага звертається на вишкіл
молодого льотного складу.

Особовий склад бере
участь в практичних діях авіа-
ції ПС ЗС України в районі Чо-
рноморського тренувального
центру морської піхоти ВМС
ЗС України.  

Справжнім доказом вміння
майстерно літати, застосовува-
ти озброєння стало дослідниць-
ке командно-штабне навчання
“Адекватне реагування – 2011”. 

Протягом десяти місяців

поточного року в бригаді
тактичної авіації проведено
близько 65 льотних змін,
завдяки чому суттєво пок-
ращилася практична підго-
товка авіаторів. Це є свід-
ченням постійної уваги з
боку керівництва Держави,
Міністерства оборони, ПС
ЗС України, ПвК “Південь”.

І ще можна було б багато
перераховувати навчань, в
яких взяв участь особовий
склад бригади, перелі-
чувати заохочення, які
отримали військовослуж-
бовці та працівники ЗС
України за свою не легку,
але цікаву службу.

Не забувають тут і про
молоде поповнення, яке вже
сьогодні готове до виконан-
ня поставлених завдань.

– Керівництво авіаційної
бригади, – розповідає за-
ступник командира ескад-
рильї майор Юрій Шевцов,
– ставить завдання підго-
тувати кожного лейтенанта
майже з першого дня призна-
чення його на посаду, розпо-
чинаючи з теорії і закріплюю-
чи практикою у повітрі. Так,
випускники 2010 року лейте-
нанти Владислав Волошин та
Артем Карпенков, отримавши
“третій клас”, продовжують
удосконалювати свою льотну
майстерність. Як результат –
здійснюють польоти в СМУ та
проходять програму підготов-
ки на групову злітаність.

2011-й рік визначено на-
чальником Генерального шта-
бу – Головнокомандувачем ЗС
роком технічної готовності
Збройних Сил України. 

– Завдяки цьому, – гово-
рить заступник командира
Повітряного командування
“Південь” з авіації – началь-
ник авіації полковник Андрій
Алімпієв, – в авіаційні брига-
ди на озброєння надходить
все більше модернізованих
літаків, в яких суттєво покра-
щилися можливості  навігації
та бойового застосування.
Зокрема, ДП МО України “За-
порізький державний авіацій-
ний ремонтний завод “МіГре-
монт” передало Повітряним
Силам модернізовані штурмо -
вики Су-25М1 та  Су-25УБМ1,
на яких успішно виконується
планова льотна робота. Це
вдосконалені моделі серійних
штурмовиків з новим і до-

опрацьованим обладнанням,
яке дозволяє точніше визна-
чати місцезнаходження,
ефективніше застосовувати
озброєння, вести навігаційне
бомбометання. Незабаром
має надійти наступна партія
модернізованих “Грачів”. 

Саме в цій авіаційній
бригаді на озброєнні стоять
Л-39, розфарбовані у ко-
льори українського прапо-
ра  – жовтий та блакитний.
Це – машини для пілотаж-
ної групи “Українські соко-
ли”. Поки група ще форму-
ється, літаки не стоять без
діла: на них як молодь, так і
досвідчені пілоти “набира-
ють висоту ”. На днях війсь-
кові авіатори на Л-39 відпра-
цьовували групову зліта-
ність у складі ланки, вико-
нуючи фігури пілотажу “гір-
ка”, “пікірування”, “віраж”,
діючи злагоджено та  синх-
ронно, немов відчуваючи
дихання один одного.

Варто згадати і про підлег-
лих начальника ТЕЧ (АТ) ма-
йора Андрія Стебновського,
завдяки яким техніка діє на
повну силу і безвідмовно слу-
хає пілотів. Це, зокрема, капі-
тани Олег Косолап, Олек-
сандр Скуйбіда та старший
лейтенант Андрій Єренков. 

Протягом  2011 навчального
року в авіаційну бригаду такти-

чної авіації прийнято на озбро-
єння три модернізованих літаки
Л-39 та два модернізованих

Су-25.
– У зв’язку з цим в техні-

чно-експлуатаційній части-
ні, – зазначає заступник
начальника ТЕЧ (АТ) з ви-
ховної роботи капітан Оле-
ксандр Калінін,– було вве-
дено зміни у проведенні
регламентних та ремонт-
них робіт. Так, для забез-
печення якісного обслуго-
вування авіаційної техніки
введено нове обладнання
спеціально для даних мо-
дернізованих  типів літаків.

Під керівництвом коман-
дира батальйону зв’язку та
РТЗ підполковника Костян-
тина Рака особовий склад
впевнено та сумлінно вико-
нує важливі завдання щодо
радіотехнічного забезпе-
чення управління літаками
під час проведення польо-
тів, своєчасного встанов-
лення зв’язку і підтримання
його в постійній готовності,

радіолокаційного контролю
повітряного простору.

– Всі роки свого існування,
– говорить заступник коман-
дира  БЗ та РТЗ з виховної
роботи майор Сергій Короп,
– в батальйоні впроваджу-
ються традиції щодо підтри-
мання високого рівня профе-
сіоналізму та військової дис-
ципліни у важливій та відпові-
дальній професії воїна-зв’яз-
ківця. 

Окрім того, постійно про-
водиться робота щодо війсь-
ково-патріотичного вихован-
ня молоді та підтримання
престижу ЗС України. Нещо-
давно на базі батальйону
протягом трьох днів пройшли
курси початкової військової
підготовки учні підшефної
школи №11. З молодими

людьми проводилися занят-
тя, вони жили в казармі та ви-
конували елементи розпоря-
дку дня. За словами вчителів,
ці три дні змінили учнів – зро-
били  їх більш мужніми та від-
повідальними.

За підсумками 2010 нав -
чального року особовий
склад батальйону зв’язку та
РТЗ нагороджений Кубком
“Кращий батальйон зв’язку та
РТЗ ПвК “Південь”.

Протягом 2010-2011 року
особовий склад БЗ та РТЗ не-
одноразово брав участь у ши-
рокомасштабних командно-
штабних навчаннях і виконував
навчально-бойові завдання на
полігонах “Широкий лан”,
“Болградський”, “Чауда”,
“Києво-Олександрівський”.

– В наших лавах, – продов-
жує майор С.Короп, – є фахі-
вці, наприклад, начальник ра-
діолокаційної системи посад-
ки літаків капітан Андрій Вол-
ков, якого знають та поважа-
ють в інших авіаційних части-
нах Повітряних Сил ЗС

України. Офіцер не тільки пе-
ріодично вносить раціоналі-
заторські пропозиції щодо
вдосконалення роботи техні-
ки, але й постійно допомагає
у відновленні радіотехнічної
системи посадки літаків в ін-
ших частинах.

Люди у бригаді – дійсно
фахівці, професіонали своєї
справи. На жаль, розповісти
про всіх, хто заслуговує на
увагу, неможливо в одному
номері газети. Але все ще
попереду!..

Колектив редакції нашого
видання вітає Вас зі святом!
Нехай завжди кількість вильо-
тів відповідає кількості поса-
док!

Руслан Лінник.
“Крила України”.

Фото Ігоря Пархоменка.

Ша но в ні бойові
друзі!

Ко ман ду ван ня, вій сь êо ва
ра да По ві т ря но ãо êо ман ду ван -
ня “Пі в день” щи ро ві тає вас із
35-ою рі ч ни цею від Дня ство рен -
ня 299-ї аві а цій ної бри ãа ди та ê ти -
ч ної аві а ції. Іс то ри ч ний шлях По ві -
т ря но ãо êо ман ду ван ня “Пі в день”
та ва шо ãо êо ле ê ти ву ті с но по в’я -
за ні спі ль ною бо йо вою пра цею. 

Не обій ш ла сто ро ною Ва шу
бри ãа ду Аф ãан сь êа вій на. В пе рі од
з 4 êві т ня  по 9 че р в ня 1980 ро êу
ãру па осо бо во ãо сêла ду, на той
час 299-ãо êо ра бе ль но ãо шту р мо -
во ãо аві а цій но ãо пол êу, зна хо ди -
лася у сêла ді ãру пи “Ромб”, ви êо -
ну ючи спе ці а ль ні за вдан ня.

Сьо ãо д ні осо бо вий сêлад бри ãа ди з че с тю про до в жує сла в ні тра -
ди ції по пе ре д ніх по êо лінь аві а то рів, ві д мін но ви êо нує по ê ла де ні на
ньоãо за вдан ня щодо за хи с ту ми р но ãо не ба Уêра ї ни. Ва ша бри ãа да
є яс ê ра вим при ê ла дом зра з êо во ãо слу жін ня Ба ть êі в щи ні, ве ли êої
про фе сій но с ті та май с те р но с ті для усьо ãо осо бо во ãо сêла ду на шо ãо
об’є д нан ня.

У цей свя т êо вий день щи ро зи чу Вам та Ва шим ро ди нам мі ц но ãо
здо ро в’я, ба дьо ро с ті та до б ро бу ту, ус пі хів та но вих до ся ã нень на
бла ãо на шої Ба ть êі в щи ни!

З по ва ãою
Ко ман дир По ві т ря но го ко ман ду ван ня “Пі в день”
ге не рал- ма йор                                                                                  П.П.Зу єв.

   мирного неба
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Сторінку підготував Сергій Клименко. 

В на сто я щее вре мя
при за хо де на по са д ку
на ави а но сец пи ло там
не об хо ди мо вы по л нять
мно же с т во дей с т вий, в
чи с ле ко то рых управ ле -
ние ско ро стью, тан га -
жом и кре ном. При этом
пра ви ль ность за хо да на
по са д ку пи лот све ря ет
по оп ти че с кой си с те ме
по са д ки (IFLOLS). По -
сле д няя уста на в ли ва е т -
ся сле ва от по са до ч ной
па лу бы и да ет пи ло ту
пред ста в ле ние о на кло -
не ко ра б ля и угле за хо да
на по са д ку. Обы ч но эта
си с те ма пред ста в ля ет со бой
го ри зо н та ль ную ли нию из зе -
ле ных ог ней для вы ра в ни ва -
ния кре на са мо ле та и ве р ти ка -
ль ную ли нию, да ю щую пред -
ста в ле ние о вы со те за хо да на
по са д ку.

При за хо де на по са д ку в за -
ви си мо с ти от угла пи лот ви дит
на центра ль ной ли нии же л тый
огонь, ко то рый ра с по ла га е т ся
ли бо вы ше зе ле ной ли нии (ес -
ли вы со та за хо да ве ли ка), ли -
бо ни же (ес ли вы со та ма ла).

При очень ма лой вы со те за хо -
да на по са д ку, ко г да су ще с т -
ву ет риск сто л к но ве ния с ави -
а но с цем, вни зу центра ль ной
ли нии ог ней за го ра е т ся кра с -
ная ла м па. При оп ти ма ль ной
вы со те же л тый огонь на хо ди т -
ся на од ной пря мой с го ри зо н -
та ль ной зе ле ной ли ни ей.

За ча с тую в си с те ме та к же
при сут с т ву ют до по л ни те ль ные
си г на лы. В ча с т но с ти, кра с ные
спра ва и сле ва от ве р ти ка ль -
ной ли нии, ес ли го рят, озна ча -

ют, что по са д ка за пре ще -
на. При этом го ри зо н та ль -
ная и ве р ти ка ль ная ли ния
га с нут. Са мые вер х ние че -
ты ре зе ле ных ла м пы ин фо -
р ми ру ют пи ло та о том, что
по са д ка ра з ре ше на, а ча с -
то та их ми га ния ука зы ва ет,
что ско ро сть са мо ле та не -
об хо ди мо ли бо при ба вить,

ли бо сбро сить.
В но вой си с те ме ви зу а ль -

ной по са д ки на ави а но сец во -
ен ные пла ни ру ют от ка зать ся
от IFLOLS. Вме с то нее бу дет
ис по ль зо вать ся ра з ра бо тан -
ная ком па ни ей QinetiQ но вая
си с те ма Bedford array. Она
пред ста в ля ет со бой све тя щу -
ю ся го ри зо н та ль ную ме т ку на
са мой па лу бе ави а но с ца. С
ис по ль зо ва ни ем но вой си с те -
мы пи ло там па лу б ных са мо ле -
тов не об хо ди мо бу дет со в ме с -

тить ме т ку Bedford Array с го -
ри зо н та ль ной ме т кой гли с са -
ды на ИЛС, при чем от ме т ка
ве к то ра ско ро сти (фа к ти че с ки,
обо з на че ние на ИЛС ме с та,
где ока же т ся са мо лет при те -
ку щей ско ро сти, тан га же, кре -
не и ры с ка нии) до л ж на ока -
зать ся по се ре ди не об ра зо ва в -
шей ся пря мо й. 

По сло вам од но го из ра з ра -
бо т чи ков но вой си с те мы по са -
д ки Джей м са Дэ н ха ма (James
Denham), бла го да ря ей по са д -
ка на па лу бу ави а но с ца ста нет
та кой же про с той, как и в ви -
де о и г рах. При этом все дей с т -
вия пи ло тов бу дут сво дить ся
лишь к со в ме ще нию ме ток на
па лу бе и ИЛС. Как ожи да е т ся,
по ми мо ВМС США но вую си с -
те му по са д ки на па лу бу ави а -
но с ца бу дут ис по ль зо вать и
ВМС Ве ли ко бри та ни и. 

В Рос сии пла ни ру е т ся
ра з ве р нуть про и з вод с т -
во во ен но- тра н с по р т но -
го са мо ле та Ан-70. Об
этом, как со о б ща ет
“Ин те р факс”, за явил
ми нистр обо ро ны РФ
Ана то лий Се р дю ков, от -
ме тив, что этот во п рос
уже об су ж да л ся с его
укра и н с ким ко л ле гой
Ми ха и лом Еже лем.
“На де юсь, что к 2014
го ду мы смо жем ор га -
ни зо вать про и з вод с т во
это го са мо ле та на рос -
сий с кой те р ри то рии”, –
от ме тил ми нистр.

Со з да ние Ан-70 ве де т ся
при со в ме с т ном фи на н си -
ро ва нии Рос сии и Уêра и ны.
В ча с т но с ти, до 2013 ãо да
вêлад Рос сии в про ãра м му
ра з ра бо т êи Ан-70 до л жен
со с та вить 2,4 мил ли а р да
ру б лей (85,1 мил ли о на до л -
ла ров), а Уêра и ны – 480
мил ли о нов ãри вен (60,2
мил ли о на до л ла ров). В на -
ча ле оê тя б ря 2011 ãо да
ста ло из ве с т но, что Во о ру -
жен ные Си лы Уêра и ны по -
лу чат три транс по р т ни êа
Ан-70. В свою оче редь,
ãос п ро ã ра м ма во о ру же ний
Рос сии на 2011-2020 ãо ды
пред ус ма т ри ва ет за êу п êу
60 та êих са мо ле тов.

РР уу   мм ыы   нн ии яя   оо дд оо   бб   рр ии   лл аа   рр аа   зз   мм ее   щщ ее   нн ии ее   ПП РР ОО

Пра ви те ль с т во Ру мы нии одо б ри ло за ко но про ект,
ко то рый по зво ля ет ра з ме с тить на те р ри то рии стра ны
об ъе к ты ПРО НА ТО. Об этом со о б ща ет 19 ок тя б ря
Associated Press. За ко но про ект всту пит в си лу, ес ли
он най дет по дде р ж ку в ру мы н с ком па р ла ме н те.
Ожи да е т ся, что го ло со ва ние по это му по во ду со с -
то и т ся до кон ца 2011 го да.

Гос се ê ре тарь США Хил ла ри Кли н тон и ãла ва ру мы н с êо ãо
МИ Да Те о дор Ба êо н с êи по дпи са ли до ãо вор о ра з ме ще нии на
те р ри то рии Ру мы нии эле ме н тов ПРО 13 се н тя б ря. Это со ã ла -
ше ние пред по ла ãа ет, что ê 2015 ãо ду на во ен ной ба зе в ãо ро -
де Де ве се лу бу дут ра з ме ще ны мо би ль ные ба та реи с ра êе та -
ми- пе ре х ва т чи êа ми SM3, а у румы н с êо ãо по бе ре жья по явя т ся
аме ри êа н с êие êрей се ры с про ти во ра êе т ны ми уста но в êа ми.

По сле по дпи са ния аме ри êа но- ру мы н с êо ãо до ãо во ра
рос сий с êий МИД за явил, что “ре а ли за ция про ти во ра êе т -
ных пла нов США в Ев ро пе идет бы с т ро и пла но ме р но”.
“Это про и с хо дит на фо не от сут с т вия про ãре с са в рос сий с -
êо- на то в с êом и рос сий с êо- аме ри êа н с êом ди а ло ãе по те ма -
ти êе ПРО”, – ãо во ри лось в êо м ме н та рии ве дом с т ва.

Оза бо чен ность рос сий с êо ãо вне ш не по ли ти че с êо ãо ве -
дом с т ва та ê же вы з ва ло то, что ана ло ãи ч ные со ã ла ше ния
США по дпи са ли с Ту р ци ей. Ес ли план бу дет ре а ли зо ван,
до êон ца 2011 ãо да на ту ре ц êо- си рий с êой ãра ни це ра з ме с -
ти т ся ра ди о ло êа ци он ная ста н ци я.

Ру êо вод с т во США и НА ТО на ста и ва ет, что ра з ве р ты ва -
ние си с те мы ПРО в Ев ро пе име ет це лью за щи тить стра ны
аль я н са от яде р ной уãро зы со сто ро ны Ира на и Се ве р ной Ко -
ре и. Рос сия во с п ри ни ма ет по яв ле ние об ъ е ê тов ПРО вбли зи
сво их ãра ниц êаê уãро зу на ци о на ль ной бе з о па с но с ти.

Ра з ве р ты ва ние си с те мы ПРО пла ни ру е т ся за ве р шить ê 2018
ãо ду. По мимо упо мя ну тых стран, эле ме н ты про ти во ра êе т ной
обо ро ны по явя т ся в Поль ше, Че хии, Ни де р ла н дах и Ис па ни и. 

Де м п фи ру ю щая про кла д ка вы по л -
не на из ма те ри а ла ора н же во го цве та
и по стру к ту ре на по ми на ет обы ч ный
ла с тик. Ка ж дая про кла д ка вы по л не на
в ви де ши ро ко го крю ч ка. Уста но в ка
ан ти ви б ра то ра на са мо лет не тре бу ет
вне се ния до по л ни те ль ных из ме не ний в
конс тру к цию F-22 – про кла д ка ра з ме ща -
ет ся на вну т рен ней сто ро не J-об ра з но го
ко жу ха в том ме с те, где он при ле га ет к
ка на лу во з ду хо за бо р ни ка. Для ка ж до го
дви га те ля ис т ре би те ля тре бу е т ся семь
та ких про кла док. Та ким об ра зом, не зна -
чи те ль ная мо де р ни за ция од но го дву х д ви -

га -
те ль но го F-22 обой дется ВВС
все го в 500 до л ла ров.

Ра с т ре с ки ва ние ко жу ха яв ля е т ся но р -
ма ль ным яв ле ни ем для F-22. Ме та лл от
ви б ра ции дви га те ля на чи на ет по кры вать -
ся не бо ль ши ми тре щи на ми. В хо де ка ж -

до го тех ни че с ко го об слу жи ва ния ко нец
ка ж дой вновь по яви в шей ся тре щи ны ра -
с с ве р ли ва е т ся, что бы ос та но вить ее ра с -
по л за ни е. Та кой ме тод не сни жа ет ле т -
ных ка честв са мо ле та и не сни жа ет его
ре сур са. Ес ли же не ра с с ве р ли вать кон -
цы тре щин, то J-об ра з ный ко жух мо жет
при йти в не го д ность, а для его за ме ны
по тре бу е т ся ре монт со сня ти ем дви га те -
ля и ча с ти ч ной за ме ной во з ду хо за бо р ни -
ка. Сто и мость ра бот в этом слу чае со с -

та в ля ет 362 ты ся чи до л ла ров.
Ис пы та ния ан ти ви б ра то ров на ча -

лись в ап ре ле 2011 го да, и к на сто я -
ще му вре ме ни F-22 с та ки ми про кла -
д ка ми уже со ве р ши ли по ле ты об щей
про до л жи те ль но с тью око ло трех ты -
сяч ча сов. На ско ль ко та кое но во вве -

де ние сни зи ло ча с то ту во з ни к но ве -
ния тре щин ко жу хов, не уто ч ня е т ся,

од на ко, по пред ва ри те ль ным дан ным,
да же име ю щи е ся не ра с с ве р лен ные ра с т -
ре с ки ва ния пе ре ста ют ра с по л зать ся, ес ли
уста но вить под ко жух но вые про кла д ки.
ВВС США пла ни ру ют ме нять про кла д ки
при ка ж дом об слу жи ва нии дви га те лей. 

По сло вам пред ста ви те ля
ВВС, та ко го ко ли че с т ва ве р -
то ле тов бу дет до ста то ч но для
вы по л не ния бо ль шин с т ва за -
дач, вклю чая и од но вре мен -
ную вы са д ку на те р ри то рию

про ти в ни ка де са н т но- шту р -
мо вой бри га ды с лег кой тех -
ни кой. Ме ж ду тем, как от ме -
ча ет га зе та, про и з вод с т во и
пе ре да ча во ен ным ве р то ле -
тов Ми-26 бу дет по лно с тью

за ви сеть от по ста вок дви га -
те лей Д-136, со би ра е мых
укра и н с ким пред при я ти ем
“Мо тор Сич”.

Ми-26 яв ля е т ся кру п ней -
шим в ми ре се рий ным
транс по р т ным ве р то ле том,
гру зо по д ъ е м ность ко то ро го
со с та в ля ет до 20 тонн. ВВС
Рос сии ис по ль зу ют та кие
ве р то ле ты пре иму ще с т вен -
но для транс по р ти ро в ки
кру п но- га ба ри т ной тех ни ки,
вклю чая ра да ры, бро не т ра н -
с по р те ры, бо е вые ма ши ны
пе хо ты или гру зо ви ки. Кро -
ме то го, су ще с т ву ют спе ци -
а ль ные ве р сии Ми-26 – во з -
ду ш ный ко ман д ный пункт
управ ле ния (Ми-27) и то п -
ли во за п ра в щик (Ми-26ТЗ).

Ми-26 спо со бен ра з ви вать
ско ро сть до 295 ки ло ме т ров в
час и со ве р шать по ле ты на
ра с с то я ние до 1,9 ты ся чи ки -
ло ме т ров. 

Рос сия удво ит парк Ми-26 
ВВС Рос сии до 2015 го да по лу чат 22 тя же лых транс по р т ных ве р то ле та Ми-26Т,

пи шет га зе та “Из ве с тия” со ссы л кой на ис то ч ник в во ен но- во з ду ш ных си лах. По ста в -
ка тех ни ки пред ус мо т ре на го с п ро г ра м мой во о ру же ний Рос си и. По сле то го, как во -
ен ные по лу чат эти ма ши ны, об щее ко ли че с т во Ми-26 в вой с ках со с та вит 45 еди ниц.
С уче том ве р то ле тов, в на сто я щее вре мя ожи да ю щих ре мо н та и не вы по л ня ю щих
по ле ты, парк транс по р т ных ма шин со с та вит 52 еди ни цы.

АВІАПАРКБЕЗПЕКА

ПЛАНИ

РФ от к ро е т  
про и з вод с т во
Ан-70

Ис с ле до ва те ль с кая ла бо ра то рия
ВВС США (AFRL) на шла спо соб га сить
ви б ра ции дви га те лей ис т ре би те лей
F-22 Raptor, бла го да ря че му во ен но-
во з ду ш ные си лы смо гут сэ ко но мить до
40 мил ли о нов до л ла ров на ре мо н те и
об слу жи ва нии са мо ле тов. Как со о б ща -
ет Defense Aerospace, осо бая про кла д -
ка- ан ти ви б ра тор, сто и мость ко то рой со -
с та в ля ет 35 до л ла ров, по зво лит пре до -
т в ра тить ра с т ре с ки ва ние J-об ра з но го
ко жу ха во з ду хо за бо р ни ков дви га те -
лей F119, уста но в лен ных на F-22.

МАЛА МОДЕРНІЗАЦІЯ 35 до л ла ров эко но мят мил ли о ны

ТЕХНОЛОГІЇ ВМС США с 2012 го да на ч нут ис пы ты вать но вую
си с те му по са д ки на па лу бу ави а но с ца, го во ри т ся
в пре сс- ре ли зе На у ч но- ис с ле до ва те ль с ко го управ -
ле ния (ONR) во ен но- мо р с ких сил. В со с тав но вой
си с те мы вхо дит си г на ль ное обо ру до ва ние, уста -
на в ли ва е мое в зо не по са д ки на па лу бе, и про гра -
м м ное обе с пе че ние, управ ля ю щее этим обо ру до -
ва ни ем. В со че та нии со ста н да р т ны ми си м во ла -
ми, ото б ра жа ю щи ми ся на ин ди ка то ре на ло бо -
вом сте к ле (ИЛС), но вая си с те ма по зво лит по вы -
сить то ч ность и бе з о па с ность по са д ки са мо ле тов
на па лу бу ави а но с ца.

ННаа  ааввии  аа  нноо  сс   ццыы  
ппоо  --нноо  ввоо  ммуу
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Про ект “Ци к лон-4 – Ал ка н та ра” ста не ре а ль ні с тю
вже най бли ж чим ча сом. Та ке пе ре ко нан ня ви сло вив
Пре зи дент Укра ї ни Ві к тор Яну ко вич в ін тер в’ю
бра зиль сь кій га зе ті O Globo. “Ми вже ін ве с ту ва ли
100 млн. дол., і я не маю сум ні ву, що цей про ект ста -
не ре а ль ні с тю най бли ж чим ча сом. За вдан ня – за ве р -
ши ти у 2013 ро ці усі по ча т ко ві ро бо ти для за пу с ку
ра кет”, – ска зав В.Я ну ко вич.

Гла ва дер жа ви за зна чив, що зãі д но з ãра фі êом ро біт уêра ї н -
сь êа сто ро на ви ãо то в ляє не об хід не для про е ê ту êо с мі ч не об ла -
д нан ня. Бра зи лія, зі сво ãо бо êу, за ве р ши ла бу ді в ни ц т во пор ту в
Ал êа н та рі, яêий по трі бен для до ста в êи ці єї тех ні êи з Уêра ї ни.

Пре зи дент на ãа дав, що у 2004 ро ці – на час ста р ту цьо ãо
про е ê ту – в Уêра ї ні, на жаль, роз по чи на в ся “сêла д ний пе рі од
ни зь êої по лі тич ної ста бі ль но с ті”, і вну т рі шні про бле ми усêла д -
ни ли про цес при йн ят тя не об хід них рі шень. “За раз, пі с ля ви бо -
рів в обох дер жа вах, про еêт бу де роз ви ва ти ся шви д êо. Я
по дзво нив Пре зи де н ту Ді л мі Рус сефф пі с ля її всту пу на по са ду
та по від омив про на ше рі шен ня ін те н си фі êу ва ти ро бо ту”, –
за зна чив Гла ва Уêра ї н сь êої дер жа ви.

“Яê за зви чай бу ває у та êих про е ê тах, ми уни êа є мо на зи ва ти
êон ê ре т ні да ти, од наê я ві рю, що у 2013 ро ці нас че êа ти ме хо -
ро ший сюр приз”, – сêа зав В.Я ну êо вич.

ПАМ’ЯТІ ВИДАТНОГО КОНСТРУКТОРА

“Перш за все, я обі цяю
вам за мо в лен ня і ро бо ту. Бу -
дуть за мо в лен ня і ро бо та –
бу де і но р ма ль на зар пла та”,
– за зна чив Ми ко ла Аза ров та
на го ло сив, що в на сту п но му
ро ці Уря д збі ль шить зар пла -
ти для пра ців ни ків ра ке то бу -
ді в ної га лу зі.

При цьо му Гла ва Уря ду на -
го ло сив на не об хід но с ті за -
лу чен ня мо ло дих спе ці а лі с тів

до ро бо ти в Конс тру к тор сь -
ко му бю ро.

Ра зом з тим Ми ко ла Аза -
ров по від омив, що пі с ля ле к -
ції, яку він про чи тав у Дніп ро -
пе т ров сь ко му на ці о на ль но му
уні вер си те ті ім. О. Го н ча ра,
до ньо го зве р ну ли ся сту де н -
ти цьо го ву зу з про хан ням
взя ти їх на КБ “Пі в ден не”,
щоб озна йо ми ти ся з ро бо -
тою під при єм с т ва. “Я щой но

по ве р ну в ся з уні вер си те ту.
По ряд зі мною сто ять мо ло ді
лю ди. Ось во ни за в т ра при -
йдуть на ва ше під при єм с т во,
і во ни по ви нні ба чи ти пе р с -
пе к ти ву, бу ти впе в не ни ми,
що їх ні знан ня, які во ни
здо бу дуть в уні вер си те ті,
обо в’я з ко во зна до б лять ся і
їм, і вам”, – за зна чив Ми ко -
ла Аза ров, зве р та ю чись до
спів ро бі т ни ків КБ “Пі в ден -
не”, по від ом ляє де па р та -
мент ін фо р ма ції та ко му ні ка -
цій з гро мад сь кі с тю Се к ре та -
рі а ту КМУ.

Пре м’єр- мі ністр Укра ї ни Ми ко ла Аза ров по об іцяв
за без пе чи ти дер жа в не за мо в лен ня для Дер жа в но го
під при єм с т ва “Ко н с т ру к тор сь ке бю ро “Пі в ден не”
ім. М.К. Ян ге ля. Про це він за явив 25 жо в т ня 2011
ро ку під час спі л ку ван ня з ко ле к ти вом під при єм с т ва.

Під час бри фі н гу бу ло від зна че но роль на у ко -
во- ко н с т ру к тор сь кої шко ли, ство ре ної М.К.Я н -
ге лем, в фо р му ван ні ос но в них на пря м ків роз ви -
т ку су час ної ра ке т но- ко с мі ч ної тех ні ки. Та кож
йшла мо ва про пе р с пе к ти ви су час но го ра ке то -
бу ду ван ня. Ко ри с ту ю чись при су т ні с тю пред ста -
в ни ка Ро с ко с мо су, жу р на лі с ти по ці ка ви ли ся йо -
го ба чен ням пе р с пе к тив ко о пе ра ції двох дер жав
в сфе рі осво єн ня ко с мо су. С. По но ма рьов від -
зна чив, що Ро сія і на да лі пла нує про до в жу ва ти
ті с ну спів пра цю з Укра ї но ю. Ці ка ви ми для при -
су т ніх бу ли спо га ди до ч ки М.Я н ге ля про те,
яким ба ть ко був по за ме жа ми сво го ро бо чо го
ка бі не ту, в сі мей но му ко лі, се ред дру зів, роз по -
ві ла про йо го хо бі. Про це повідомляє пре с- слу -
ж ба ДКА Укра ї ни.

Пре зи дент Укра ї ни Ві к тор Яну ко вич: 
““ППрроо  еекктт   ““ЦЦии  кк  ллоонн--44  ––  ААлл  ккаа  нн  ттаа  рр аа ””   
рр ее   аа   лл іі   зз уу   єє тт ьь   сс яя   зз аа   гг рр аа   фф іі   кк оо мм ””

СПІВПРАЦЯ

У НАН України провели брифінг до 100-річ чя Ян ге ля
19 жо в т ня 2011 ро ку в Ма ло му за лі На ці о на ль ної ака де мії на ук від бу в ся бри фінг, при свя че -

ний 100-річ чю від дня на ро джен ня М.К.Я н ге ля, участь в яко му взя ли: Го ло ва Дер жа в но го ко с -
мі ч но го аге нт с т ва Укра ї ни Ю.   А ле к сє єв, за сту п ник ке рі в ни ка Фе де ра ль но го ко с мі ч но го аге нт с т -
ва Ро сій сь кої Фе де ра ції С. По но ма рьов, до ч ка М. Ян ге ля  Л.М.Я н гель, Ге не ра ль ний конс тру к -
тор – Ге не ра ль ний ди ре к тор ДП “КБ “Пі в ден не” ім. М.К.Я н ге ля” О. Де г тя рьов, ака де мік НАН
Укра ї ни, член Пре зи дії НАН Укра ї ни В. Гор бу лін, ака де мік НАН Укра ї ни, член Пре зи дії НАН
Укра ї ни, за сту п ник го ло ви Ра ди з ко с мі ч них до слі джень НАН Укра ї ни Я. Яц ків.

В Юго- Во с то ч ной Азии упа ли 
об ло м ки не ме ц ко го спу т ни ка

В Юго- Во с то ч ной Азии упа ли об -
ло м ки пре кра ти в ше го свою ра бо ту
не ме ц ко го ко с ми че с ко го ре н т ге но в с -
ко го те ле ско па ROSAT, со о б ща ет
Associated Press со ссы л кой на спе ци -
а ли с тов Га р ва рд- Сми т со но в с ко го
центра ас т ро фи зи ки.

Не кон т ро ли ру е мый спуск спу т ни ка с
ор би ты, как и ожи да лось, про и зо шел 23
ок тя б ря.  Бо ль шая часть спу т ни ка, как
со о б ща ет не ме ц кое аэ ро ко с ми че с кое
аге нт с т во DLR, сго ре ла в ат мо с фе ре. Те
из об ло м ков спу т ни ка, что не сго ре ли,
до л ж ны бы ли до сти г нуть по ве р х но с ти
Зе м ли за 15 ми нут. По дан ным аме ри ка -
н с ких уче ных, на по ве р х ность Зе м ли
упа ли об ло м ки об щей ма с сой 1,7 тонн.

То ч ное ме с то па де ния не с го ре в ших
ча с тей ROSAT еще не опре де ле но. От -
ме ча е т ся, что, ско рее все го, об ло м ки
ап па ра та упа ли к во с то ку от Шри- Ла н -
ки, бли же к по бе ре жью Мья н мы или на
те р ри то рии Ки та я. 

За пуск ROSAT (со к ра щен ное от не -
ме ц ко го Roentgensatellit) со с то я л ся 1
ию ня 1990 го да на мы се Ка на ве рал во
Фло ри де. Об се р ва то рия ра бо та ла до 12
фе в ра ля 1999 го да. В хо де сво ей ми с -
сии ROSAT осу ще с т в лял на блю де ние
не бе с ной сфе ры в ре н т ге но в с ких лу чах
и в двух уль т ра фи о ле то вых ди а па зо нах.
На бо р ту спу т ни ка на хо ди л ся ре н т ге но -
в с кий те ле скоп с во з мо ж но с тью по лу -
че ния изо б ра же ний (X-ray Telescope,
XRT). ROSAT был со в ме с т ным про е к том
Ге р ма нии, США и Ве ли ко бри та ни и.

Как утве р ж да ет Дэ вис,
этот уни ка ль ный ар те факт
ее су п ру гу, ра бо та в ше му в
NASA ин же не ром, в 1970-х
го дах по да рил Нил Ар м с т -
ронг – аме ри ка н с кий ас т -
ро навт, пе р вым сту пи в ший
на по ве р х ность Лу ны.

Хо тя NASA та ким же об -
ра зом пре по д не с ла в по -
да рок со т ни об ра з цов лу н -
но го гру н та ра з ли ч ным
уче б ным уч ре ж де ни ям, му -
зе ям и вы да ю щи м ся лю -
дям из ра з ли ч ных стран,
пра ви ла ве дом с т ва стро го
за пре ща ют ис по ль зо вать
та кие по да р ки в ко м ме р че -
с ких це лях.

По сле по яв ле ния в се ти
об ъ я в ле ний Джо ан Дэ вис
на встре чу с ней под ви дом
по ку па те ля от п ра ви л ся
агент NASA, ко то рый вы ра -
зил за и н те ре со ван ность в
при об ре те нии ка м ня за
1,7 млн. до л ла ров.

Во вре мя сле ду ю щей
встре чи агент и Джо ан Дэ -
вис уе ди ни лись в од ной из
ка би нок ре с то ра на, что бы
за ко н чить сде л ку. Од на ко
сто и ло ей до стать ка мень,
как в за ве де ние во р ва лись
бо лее де ся т ка по ли цей с -
ких и ин с пе к то ров NASA,
ко то рые схва ти ли же н -
щи ну и из ъ я ли ка мень.

“О на до л ж на бы ла
знать, что со ве р ша ет не за -
кон ную сде л ку, по ско ль ку
при пе ре го во рах ис по ль -
зо ва ла вы ра же ние “че р ный
ры нок”, – го во ри т ся в по -
ста но в ле нии, са н к ци о ни -
ру ю щем про ве де ние опе -
ра ци и.

Не смо т ря на об ъ я в лен -
ную не за кон ность дей с т -
вий Дэ вис и кру п ную су м -
му пред по ла га е мой сде л -
ки, вла с ти до сих пор не
вы д ви ну ли про тив же н щи -
ны ни ка ких об ви не ний, пи -
шет Bnews.

Сторінку підготував Сергій Клименко. 

“Со юз” вы вел на ор би ту  Galileo

Ра ке та- но си тель “Со юз-СТ-Б” вы ве ла на
ор би ту два ко с ми че с ких ап па ра та для ев -
ро пей с кой спу т ни ко вой си с те мы Galileo –
“Ти ис” и “На та лия”. Об этом со о б ща ет
“Ин те р факс” со ссы л кой на пред ста ви те ля
Ро с ко с мо са.

“Со юз” ста р то вал с ко с мо дро ма Ку ру во Фра н -
цу з с кой Гви а не. Спу т ни ки от де ли лись от ра з гон но -
го бло ка “Фре гат-МТ”, вы ве де ны на кру го вую око -
ло зе м ную ор би ту вы со той 23,2 ты ся чи ки ло ме т ров
и на кло не ни ем 54,7 гра ду са. Спу т ни ки уже пе ре да -
ны под управ ле ние за казчи ка.

Из на ча ль но старт “Со ю за” с ко с мо дро ма Ку ру
был на з на чен на 20 ок тя б ря, од на ко из- за тех ни че -
с ких не по ла док (при за пра в ке то п ли ва бы ла об на -
ру же на уте ч ка) от ло жен на су т ки.

“Со юз-СТ-Б” – спе ци а ль ная мо ди фи ка ция ра ке -
ты “Со юз-2” для ста р тов с Ку ру. За пуск 21 ок тя б ря
стал пе р вым ста р том рос сий с ко го ап па ра та с это го
ко с мо дро ма. Спу т ни ки “Ти ис” и “На та лия” бы ли по -
ст ро е ны ком па ни я ми EADS Astrium и Thales Alenia
Space по за ка зу Ев ро пей с ко го ко с ми че с ко го аге нт -
с т ва (ESA).

Про ект “Со юз в Гви а н с ком ко с ми че с ком центре”
осу ще с т в ля е т ся на ос но ве ме ж п ра ви те ль с т вен но го
со г ла ше ния ме ж ду Рос си ей и Фра н ци ей, ко то рое
бы ло по дпи са но в но я б ре 2003 го да. Пла ни ру е т ся,
что из Фра н цу з с кой Гви а ны бу дет осу ще с т в лять ся
по 2-4 рос сий с ких за пу с ка в год.

Бе ло рус с кий спу т ник за пу стят в 2012 го ду
Бе ло рус с кий спу т ник ди с та н ци он но го зо н ди ро ва ния Зе м ли

пла ни ру ют за пу с тить в 2012 го ду. Об этом со о б щил на пре сс- ко н -
фе ре н ции пе р вый за ме с ти тель пред се да те ля пре зи ди у ма На ци о -
на ль ной ака де мии на ук Бе ло рус сии Петр Ви тязь.

НЕБЕЗПЕЧНО

NASA кон фи с ко ва ло лу н ный ка мень у 74-ле т ней аме ри ка н киАРТЕФАКТИ

В не бо ль шом ре с то ра не
Denny’’s в Ка ли фо р нии со т -
ру д ни ки спе цо т ря да NASA
кон фи с ко ва ли “лу н ный ка -
мень” у 74-ле т ней вла де ли -
цы за ве де ния Джо ан Дэ вис,
со о б ща ет Telegraf со ссы л кой
на аге нт с т во Associated Press.
Ми не рал, за ко то рым охо ти -
лись опе ра ти в ни ки NASA, по
ра з ме рам не пре вы шал ри со -
во го зе р на. Джо ан Дэ вис по -
па ла в по ле зре ния опе ра ти в -
ни ков ко с ми че с ко го ве дом с т -
ва в мае по сле то го, как ра з -
ме с ти ла в ин те р не те не ско ль -
ко об ъ я в ле ний с пред ло же -
ни ем о про да же ка м ня с
по ве р х но с ти Лу ны.

НА ОРБІТУПЛАНИ

“Ко с ми че с кое де ло – очень
сло ж но е. На до все про ве рить
мно го к ра т но. Но ду маю, что в
сле ду ю щем го ду спу т ник мы за -
пу с тим”, – ска зал он. По его сло -
вам, “вся на зе м ная часть спу т ни -
ка сде ла на, хо тя про бле мы есть,
но в ос но в ном это про бле мы с
ис пы та ни ем от де ль ных си с тем
управ ле ния”.

Со сво ей сто ро ны за ме с ти -
тель ге н ди ре к то ра ОАО “Рос сий -
с кие ко с ми че с кие си с те мы” Ана -
то лий Пе р ми нов та к же по дт ве р -
дил, что на зе м ная часть прак ти -
че с ки го то ва. По его сло вам, за -
пуск бе ло рус с ко го и рос сий с ко го
спу т ни ков пе ре но си л ся из- за не -
до ра бо т ки про гра м м но го обе с -
пе че ния, за ко то рое, со г ла с но
ко н т ра к ту, отве ча ет ан г лий с кая
сто ро на. “Ра бо ты за тя ну ты вви ду
не до ста то ч но го уро в ня их по дго -
то в ки. Как то ль ко бу дут за ко н че -
ны ис пы та ния и по дпи са ны все
до ку ме н ты, за пуск со с то и т ся”, –
ска зал спе ци а лист.

По сло вам гла в но го ин же не ра
на у ч но- ис с ле до ва те ль с ко го уни -
та р но го пред при я тия “Гео ин фо -
р ма ци он ные си с те мы”, за ме с ти -
те ля гла в но го конс тру к то ра Бе -
ло рус с кой ко с ми че с кой си с те мы
ди с та н ци он но го зо н ди ро ва ния
Зе м ли Оле га Се ме но ва, в на сто -
я щее вре мя про хо дит ис пы та ние
пла т фо р мы, на ко то рой бу дет за -
пу щен спу т ник. 

Олег Се ме нов та к же со о б щил,
что об су ж да е т ся во п рос со з да -
ния об ъ е ди нен ной бе ло рус с ко-
рос сий с кой ор би та ль ной гру п пи -
ро в ки. “Сей час бе ло рус с ко- рос -
сий с кая гру п пи ро в ка по ря ду до -
ку ме н тов со з да на, но ну ж но
по дпи сать до ку ме н ты на ме ж п ра -
ви те ль с т вен ном уро в не”, – ска -
зал он. Как ожи да е т ся, в эту
гру п пи ро в ку вой дет один бе ло -
рус с кий спу т ник и один рос сий с -
кий – “Ка но пус-1”, од на ко не
ис к лю че но вклю че ние в нее и
дру гих рос сий с ких спу т ни ков,
пе ре да ет ИТАР- ТАСС.

ПЕРСПЕКТИВИ

Ми ко ла Аза ров по об іцяв держ за мо в лен ня КБ “Пів ден не”
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Пятого ноя-
бря 1936 года
были прове-
дены официа-
льные стендо-
вые испыта-
ния ЖРД
ОРМ-65 тягой
до 175 кг на
азотнокислот-
но- керосино-
вом топливе

конструкции Валентина Глушко для
ракетоплана РП-318 и крылатой ра-
кеты 212 конструкции Сергея Короле-
ва. 16 декабря 1936 года проведено
первое огневое наземное испытание
ЖРД ОРМ-65 на ракетоплане РП-318.

Первый из ЖРД, называвшихся в ту по-
ру “опытными ракетными моторами”
(ОРМ), был создан в 1930-1931 годах и
работал на унитарном топливе – раство-
рах толуола или бензина в азотном тетро-
ксиде. Это был чисто экспериментальный
двигатель, на котором отрабатывались
безопасность работы, термозащита ка-
меры сгорания и сопла, зажигание топли-
ва, измерение. Этот двигатель можно
считать прародителем всех ЖРД, исполь-
зуемых ныне.

Вслед за ОРМ был построен ОРМ-1,
при создании которого был учтен опыт ра-
боты с первым двигателем. ОРМ-1 пред-
назначался для кратковременной работы
на жидких топливах. При использовании
смеси бензина с жидким кислородом дви-
гатель развивал тягу уже в 20 кг. Внутрен-
няя поверхность камеры сгорания и сопл
планкировалась красной медью, а медные
поверхности шести струйных форсунок
были позолочены для усиления коррозий-

ной стойкости. Двигатель охлаждала водя-
ная рубашка. Компоненты топлива подава-
лись сжатым азотом, а зажигание осущес-
твлялось с помощью бикфордова шнура.

В 1933 году прошел стендовые сдато-
чные испытания уже ОРМ-50. Он работал
на азотнокислотнокеросиновом топливе
и обеспечивал многократный пуск. Охла-
ждение было не статическим, как у
ОРМ-1, а динамическим – компонентами
топлива и с оребрением сопла. Зажига-
ние – химическое. В том же году успешно
прошел сдаточные испытания и ОРМ-52,
предназначенный для морских торпед.
Его тяга достигала 300 кг.

Лучшим отечественным ЖРД той поры
был ОРМ-65 с регулируемой в полете – от
50 до 175 кг – тягой. Он предназначался
для ракетоплана РП-318 и крылатой раке-
ты 212 конструкции С.Королева. Подача
топлива в новых ОРМ осуществлялась не
сжатым азотом, а чистым нейтральным
газом, вырабатываемым специально раз-
работанным Глушко газогенератором.

Естественным развитием ОРМ явилось
семейство авиационных ракетных двига-
телей, работавших преимущественно на
смесях керосина и азотной кислоты. Они
нашли практическое применение в ходе
Великой Отечественной войны на самоле-
тах Пе-2, Ла-7р и -120р, Як-3, Су-6, -7.

В пору триумфа советской ракетной
техники Сергей Королев сказал: “Как ра-
достно вспомнить сейчас эти маленькие
ОРМы, так прочно заложившие основы
советского ракетного двигателестрое-
ния”. Именно из них выросли созданные в
1954-1957 годах ОКБ-ГДЛ такие мощные
ЖРД на кислородно- керосиновом топли-
ве, как РД-107 и РД-108 – для первой и
второй ступени ракеты “Восток”, вынес-
шей весной 1961 года первого землянина
в космическое пространство.

Д Е Н Ь К А Л Е Н Д А Р Я

31 жо в т ня-6 ли с то па да

31 жо в т ня 1853 р. на -
ро ди в ся ви на хі д ниê ра -
êе т но ãо лі та ль но ãо апа -
ра та М.І.Ки ба ль чич.

31 жо в т ня 1920 р.
на ро ди в ся за слу же ний
льо т чиê- ви п ро бу вач,
за слу же ний май с тер
спо р ту СРСР, Ге рой
Ра дянсь êо ãо Со ю зу
Я.І.Ве р ні êов.

31 жо в т ня
1937 р. здій с нив
пе р ший по літ лі -
таê “ВІТ-1”  êонс -

тру ê ції М.М.По лі êа р по ва, В.П.Чêа лов.

31 жо в т ня 1959 р.
на ро ди в ся на ча ль ниê
Ін сти ту ту аві а ції та про -
ти по ві т ря ної обо ро ни
На ці о на ль но ãо уні вер -
си те ту обо ро ни Уêра ї -
ни П.В.Щи пан сь êий.

31 жо в т ня 2005 р.
ство ре но Вій сь êо во- іс -
то ри ч ний му зей ПС ЗС Уêра ї ни  (на ча ль -
ниê – В.М.Де р но вий).

1 ли с то па да 1923 р.
на ро ди в ся за слу же ний
льо т чиê- ви п ро бу вач
В.П.Ва сін.

1 ли с то па да 1923 р.
у Ко ê те бе лі ві д ê ри ли ся
пе р ші Все со ю з ні пла -
не р ні зма ãан ня.

1 ли с то па да 1951 р.
на ро ди в ся вій сь êо вий
льо т чиê, Ко ман ду вач
ПС ЗС Уêра ї ни (2004-
2007) А.Я.То ро п чин.

1 ли с то па да 1955 р.
на ро ди в ся ди ре ê тор
ДП “Ко но топ сь êий аві а -
ре мо н т ний за вод
“АВІАКОН” О.М.Єнін.

1 ли с то па да 1963 р.
на ро ди в ся пре зи дент
аві а êо м па нії “Мі ж на ро -
д ні аві а лі нії Уêра ї ни”
Ю.В.Мі ро ш ни êов.

1 ли с то па да
1976 р. здій с -

нив пе р ший по літ па са жир сь êий лі таê
Яê-42 з ТРДД Д-36.

1 ли с то па да 1989 р. здій с не но пе р -
шу в СРСР по са д êу лі та êів на па лу бу аві а -
но с ця “Ад мі рал Ку з нє цов”, В.Г.Пу ãа чов
на лі та êу Су-27К (Су-33), І.В.Во ти н цев,
О.В.Кру тов на Су-25УТГ, Т.О.Ау ба êі ров
на МіГ-29К.

1 ли с то па да 2001 р. за сно ва но ЦУ
польо тів аві а ції ПРЗ ЗС Уêра ї ни. 

2 ли с то па да 1894 р.
на ро ди в ся ні ме ць êий
вче ний і аві а êо н с т ру ê -
тор О.Лі п піш.

2 ли с то па да 1929 р.
за ве р ши в ся пе р ший
пе ре літ із СРСР до
США (по ча в ся 23.08.) –
21242 êм за 141 ãод
45 хв, в то му чи с лі над
оêе а ном 8000 êм,
С.О.Ше с та êов, Ф.Є.Бо ло тов, Б.В.Сте р лі -
ãов, Д.В.Фу фа єв на АНТ-4 “Кра ї на Рад”.

2 ли с то па да 1959 р. ство ре но 33-ій
Центр бо йо вої пі д ãо то в êи ПС ЗС Уêра ї ни.Підготувала Вероніка Дернова. 

Долгое время на воо-
ружении советских авиа-
носцев были лишь само-
леты вертикального
взлета и посадки Як-38 и
его модификации. Этот
неплохой для своего клас-
са самолет не мог сопер-
ничать с “обычными” са-
молетами, стартующими
с авианосцев с помощью
паровой катапульты. На-
пример, с американским
истребителем-бомбарди-
ровщиком F-14 “Томкэт”.
Чтобы преодолеть отстава-
ние в этой области, начи-
ная с 1989 года, на новом
советском авианесущем
крейсере “Адмирал Кузне-
цов” получили постоянную
“прописку” создававшие-
ся первоначально как чис-
то “сухопутные” истреби-
тели МиГ-29, Су-27, а по-
том и штурмовик Су-25. 

Первого ноября 1989
года первым посадил на
палубу крейсера Су-27К
(Су-33) шеф- пилот ОКБ
имени Павла Сухого Вик-
тор Пугачев. Тот самый
летчик, который открыл
миру новую фигуру выс-
шего пилотажа, назван-
ную впоследствии его
именем, – “кобру Пугаче-
ва”. Следом за ним посади-
ли на палубу свои МиГ-29К
Т.Аубакиров и Су-25УТГ
И.Вотинцев и А.Крутов.
Взлетели они в ином по-
рядке, первым был Т.Ауба-
киров на МиГ-29К. А все-
го к 1991 году одиннад-
цать летчиков из ОКБ
имени Сухого и Микояна,
Летно- исследовательско-

го института, военные ис-
пытатели совершили око-
ло 90 взлетов и посадок.
В короткие сроки они от-
работали непростую тех-
нику пилотирования ист-
ребителей при взлете по-
сле всего лишь 105 м раз-
бега и посадки на 220 м.
Условия – жесточайшие.
При посадке, например,
надо подойти к корме
крейсера (она возвышает-
ся над уровнем моря на
16 м) с превышением
строго в 6 м 40 см и вы-
держивать при этом 11-
градусный угол атаки на
4-градусной глиссаде
снижения. Это необходи-
мо для зацепления хвос-
тового крюка самолета за
третий трос (всего их для
страховки четыре) тормо-
зящего механизма. А по-
могает летчику точно за-
йти на посадку радиоэле-
ктронная и оптическая
системы. При правиль-
ном заходе летчик видит
только лучи зеленого
цвета, в противном слу-
чае – желтого и красного. 

Теперь немного о са-
мом корабле. “Адмирал
флота Советского Союза
Кузнецов” (прежние на-
звания – в порядке прис-
воения – “Советский Со-

юз” (проект), “Рига”
(закладка), “Леонид
Брежнев” (спуск на во-
ду), “Тбилиси” (испы-
тания)) – тяжелый авиа-
несущий крейсер прое-
кта 1143.5, единствен-
ный в составе ВМФ
России в своем классе
(по состоянию на 2011
год). Предназначен для
поражения крупных над-
водных целей, защиты
морских соединений от
атак вероятного проти-
вника. Назван в честь
Николая Герасимовича
Кузнецова, адмирала
флота Советского Сою-
за. Построен в Николае-
ве, на Черноморском
судостроительном за-
воде. На авианесущем

крейсере во время похо-
дов базируются самоле-
ты Су-25УТГ и Су-33
279-го корабельного ист-
ребительного авиационно-
го полка (аэродром бази-
рования – Североморск-3)
и вертолеты Ка-27 и Ка-29
830-го отдельного корабе-
льного противолодочного
вертолетного полка (аэро-
дром базирования – Севе-
роморск-1).

5 декабря 2007 года
“Адмирал флота Советс-
кого Союза Кузнецов”
возглавил отряд боевых
кораблей, отправившихся
в поход в Атлантический
океан и Средиземное мо-
ре. Таким образом, ВМФ
России возобновил свое
присутствие в мировом
океане

19 августа 2011 года в
ходе плановых тренировок
летчиков отдельного кора-
бельного истребительного
авиаполка Северного
флота России на палубу
тяжелого авианесущего
крейсера совершили по-
садку на самолетах Су-33
майор Андрей Пестов и
капитан Вячеслав Лунин.
Знаменательно, что это
событие произошло в
день 75-летия морской
авиации Северного флота.

В истории отечест-
венной авиации есть
немало дат, которые
можно считать судьбо-
носными. Вне сомне-
ний, что достойное ме-
сто в их ряду занимает
и 1 ноября 1989 года –
день, когда состоялась
первая посадка само-
летов на палубу тяже-
лого авианесущего
крейсера “Адмирал
Флота Советского Со-
юза Кузнецов” и пер-
вый взлет с палубы.

Тре ть е го но я б ря  1891 го -
да на за се да нии Мо с ко в с -
ко го ма те ма ти че с ко го об -
ще с т ва Ни ко лай Жу ко в с -
кий сде лал до клад “О па -
ре нии птиц”, в ко то ром дал
те о ре ти че с кое обо с но ва ние
фи гу р ных по ле тов, и в ча с т -
но с ти “ме р т вой пет ли”.

Ни ко -
лай Его -
ро вич
Жу ко в с -
кий —
ве ли кий
русс -
кий
уче ный
в об -
ла с ти
ме ха ни -
ки, ос но во -
по ло ж ник со в -
ре мен ной ги д ро а э ро ди на ми -
ки. Пе р вое ис с ле до ва ние Жу -
ко в с ко го “К те о рии ле та ния”
от но си т ся к 1890 го ду. В сво их
ра бо тах он ра з вил все ос но в -
ные идеи, на ко то рых стро и т ся
со в ре мен ная ави а ци он ная на -
у ка. Впо с лед с т вии Жу ко в с кий
та к же за ло жил ос но вы эк с пе -
ри ме н та ль ной и те о ре ти че с -
кой аэ ро ди на ми ки, ока за в шей
огро м ное вли я ние на ра з ви тие
не то ль ко рос сий с кой, но и
ми ро вой ави а ции. 

На и бо лее из ве с т ной ра бо -
той Ни ко лая Жу ко в с ко го яв ля -
е т ся до клад “О па ре нии птиц”,
в ко то ром ис с ле ду е т ся ме ха -
низм па ре ния с на бо ром вы -
со ты и впе р вые ра с с ма т ри ва -
ю т ся во з мо ж ные эво лю ции
при па ре нии, в том чи с ле и
“ме р т вая пет ля”, ко то рая впе -
р вые на прак ти ке бы ла осу ще -
с т в ле на в 1913 го ду рус с ким
ле т чи ком Пе т ром Не сте ро -
вым. В этом до кла де Жу ко в с -
кий те о ре ти че с ки пре д с ка зал
ряд во з мо ж ных кри во ли ней -
ных тра е к то рий по ле та и дал
обо с но ва ние па ря ще го и пла -
ни ру ю ще го по ле та на пла не ре.
Эта и мно гие дру гие ра бо ты
уче но го о ра з ли ч ных фо р мах
тра е к то рий по ле та ста ли ба -
зой фи гур вы с ше го пи ло та жа. 

В по с ле ду ю щих ста ть ях –
“О кры ла тых про пел ле рах”
(1898), “О по ле з ном гру зе,
по д ни ма е мом ге ли ко п те ром”
(1904) ра с с ма т ри ва ю т ся во п -
ро сы тя ги ви н та. В ра бо тах “О
па де нии в во з ду хе ле г ких про -
до л го ва тых тел, вра ща ю щи х ся
око ло сво ей про до ль ной оси”
(1906) и “О при со е ди нен ных
ви хрях” (1906) Ни ко лай Жу ко -
в с кий из ло жил прин цип об ра -
зо ва ния по д ъ е м ной си лы кры -
ла аэ ро п ла на и сфо р му ли ро -
вал те о ре му, по з во ля ю щую
опре де лять ее зна че ние. Те о -
ре ма Жу ко в с ко го, уста на в ли -
ва ю щая связь по д ъ е м ной си -
лы с ци р ку ля ци ей ско ро с ти,
яв ля е т ся ос но вой при к ла д ной
аэ ро ди на ми ки. 

Для всех ра бот Ни ко лая
Его ро ви ча ха ра к те р но со че та -
ние глу бо ких те о ре ти че с ких
изы с ка ний с ин же не р ным по д -
хо дом к ре ше нию те х ни че с ких
за дач. Он был та к же ав то ром
кла с си че с ких уче б ни ков по те -
о ре ти че с кой ме ха ни ке для
уни ве р си те тов и те х ни че с ких
ву зов. Име нем Жу ко в с ко го на -
зва ны го род в Мо с ко в с кой об -
ла с ти, Центра ль ный аэ ро ги д -
ро ди на ми че с кий ин с ти тут, Го -
су дар с т вен ный аэ ро ко с ми че с -
кий уни ве р си тет “Ха рь ко в с кий
ави а ци он ный ин с ти тут” и Во -
ен но- во з ду ш ная ин же не р ная
ака де мия. 

ТТ ее   оо  рр ее   ттии кк
ффии   гг уу  рр   нныы хх
пп оо  ллее   ттоовв

Корабельная эпопея

ННаа зз ааррее ррааккее ттооссттррооее ннии яя



e-mail: krula_ukr@ukr.net24 – 28 жовтня 2011 роêу / № 43 (603)

13І С Т О Р І Я  П І Д К О Р Е Н Н Я  Н Е Б Е С

С февраля 1946 г. Верни-
ков – летчик- испытатель
Летно- исследовательского
института. Он принимал
участие в испытаниях тро-
фейного реактивного само-
лета Ме-163 (в планерном ва-
рианте), отечественного реа-
ктивного самолета Як-15.
Вскоре Яков Ильич стал
признанным мастером ис-
пытаний на штопор: он про-
вел испытания на штопор
первого отечественного ре-
активного самолета МиГ-9
(1948 г.) и испытания МиГ-15
на прямой и перевернутый
штопор (1949-1950 гг.). 16
апреля 1949 года Я.Верни-
ков выполнил первый полет
на опытном всепогодном
двухместном истребителе-
перехватчике ОКБ А.Микоя-
на И-320, а в 1949-1950 г.
совместно с Амет- Хан Сул-
таном провел его испыт-
ания. В 1 94 9- 1 950 гг. Яков

Верников участвовал в
полетах по отработке системы
заправки самолета Ту-4,  пер-
вым провел заправку ночью.
На самолете МиГ-17Ф он од-
ним из пер вых в СССР дос -
тиг скорости звука в го ри -
зон  тальном по лете. 

Во второй половине 1 95 0-х
годов Яков Ильич активно
сотрудничал с ОКБ О.Ан то -
но ва.  В частности, он вы -
пол нил первые полеты на
Ан-8 (11  февраля 1956 г.),
Ан-10 (7 марта 1957 г.) ,  Ан-12
(16 декабря 1 957 г. )  и про -
вел их заводские испытания. В
1958- 19 59   годах летчик про -
вел испытания Ан-1 0 и Ан- 1 2
на критических режимах и на
больших углах атаки. 

Двадцатого сентября 19 60
года Якову Верникову было
присвоено звание “Заслу -
женный летчик- испытатель
СССР”.

В 19 62  году Я. Верников

участвует в испытаниях са -
молета дальнего радиоло -
ка ционного обнаружения
Ту- 12 6. С июля 1966 года
Яков Ильич – шеф- пилот
ОКБ С.Ильюшина.  13  марта
1 96 9  года он выполнил
первый полет и провел ис-
пытания самолета Ил-62М.
Участво вал в испытаниях
самолетов Ил-1 8, Ил- 3 8,
Ил-6 2,  Ил- 76. В 1 9 72  году
пилот провел испытания
системы дозаправки в
воздухе самолета Ил-38  ( в
том числе –   ночью).

Четвертого июля 1975  го -
да на самолете Ил- 76  Верн-
иков установил 4 мировых
авиационных рекорда: вы-
соты полета с грузом 60,  65
и 7 0  тонн (равную 11875
метрам) и максимального
груза,  под ня того на высоту
2000 метров (70 121 кг) .  За
уста новление этих рекор дов,
в 1 9 75 году Якову Ильичу

присвоили звание “ Заслу -
женный мастер спор та
СССР”. В декабре 1975 го  да
генерал-майор авиации
Яков Верников был вы -
нужден уйти с летной ра -
боты.   Тогда же он вышел в
запас. За время летной ра -
бо  ты Я.Верников освоил
около 14 0 типов самолетов
и планеров.

С июня 197 6  года Яков
Иль ич работал в ОКБ А. Яко в-
 лева, в начале замес ти -
телем начальника летно-
испытательного комплек -
са,  а в 1 979 -1 98 5  годах –
исполняющим обязанности
начальника летно- испыта-
тельного комплекса.  С ав-
густа 19 8 5  года он – веду -
щий инженер по летным
испытаниям. В последние
годы жизни Яков Ильич тру-
дился в Москве. Умер 3 0
сен тября 1 99 3   года. Согл-
асно его завещанию,  он
был похоронен в Жуков-
ском,  на Быковском клад -
би ще. 

Герой Советского Союза,
генерал-майор авиа ции Яков
Ильич Верников был на гра -
жден 2  орденами Ленина,
ор деном Ок тябрь ской Ре -
во лю ции,  4 орденами Крас -
ного Зна мени,  орденом
Отечественной войны 1- й
степени, орденом Трудо -
вого Красного Знамени, 3
орденами Красной Звезды
и 13 медалями.

2 ли с то па да
1989 р. здій с не -
но пе р ший зліт з
па лу би  аві а но с -
ця “Ад мі рал Ку з -
нє цов”, Т.О.Ау ба êі ров на МіГ-29К, І.В.Во -
ти н цев, О.В.Кру тов на Су-25УТГ, В.Г.Пу-
ãа чов на лі та êу Су-27К (Су-33).

3 ли с то па да 1891 р. М.Є.Жу êов сь êий
про чи тав до по відь “Про ши рян ня пта хів”.
У цій пра ці він до с лі див по літ птахів, те о -
ре ти ч ні тра є ê то рії польо ту лі та êа, зо ê ре -

ма тра є ê то рії “ме р т вої
пет лі”, яêу че рез 22 ро -
êи здій с нив П.М.Не сте -
ров. 

3 ли с то па да 1905 р.
на ро ди в ся êонс тру ê тор
аві а цій них êу ле ме тів і
швид êо стрі ль них ãа р -
мат О.О.Во л êов.

3 ли с то па да 1965 р.
на ро ди в ся льо т чиê- ви -

п ро бу вач АНТК ім. О.К.Ан то но ва
О.Б.Юш êов.

3 ли с то па да 1997 р. ство ре но ДП МО
Уêра ї ни “Уêра ї н сь êа аві а цій на тра н с по р т -
на êом па нія” (УАТК).

4 ли с то па да 1928 р.
у Ха р êо ві ві д ê ри ла ся
шêо ла для пі д ãо то в êи
ци ві ль них пі ло тів.

4 ли с то па да 1963 р.
здій с не но пе р ший пусê
МБР УР-200 ро з ро б êи
ДКБ В.М.Че ло мея
(Бай êо нур).

4 ли с то па да 1966 р.
здій с не но пе р ший пусê
тве р до па ли в ної ра êе ти РТ-2 (8К98) ро з -
ро б êи ДКБ-1 із ша х т ної пус êо вої уста но в -
êи з да ль ні с тю стрі ль би до 10000 êм.

5 ли с то па да 1917 р. ство ре но пе р -
ший ви щий на вча ль ний за êлад по ві т ря -
ної обо ро ни – Офі цер сь êа шêо ла стрі ль-
би по по ві т ря но му фло ту (м. Єв па то рія).

5 ли с то па да 1936 р. ві д бу ли ся сте н -
до ві ви про бу ван ня РРД ОРМ-65 êонс тру -
ê ції В.П.Глу ш êа і êри ла тої ра êе ти 212
êонс тру ê ції С.П.Ко ро льо ва. 

5 ли с то па да 1941 р. на ро ди в ся до ê -
тор те х ні ч них на уê, про фе сор, ро з ро б ниê
ра êет для ЗРК Г.П.Га р ді мов.

5 ли с то па да 1943 р. ство ре но КП МО
Уêра ї ни “812 ре мо н т ний за вод ра діо те х -
ні ч но ãо озбро єн ня” (м. Се ва с то поль),
сьо ãо д ні – ДП “Се ва с то поль сь êий ре -
мон т ний ра діо те х ні ч ний за вод “Ко н таêт”. 

5 ли с то па да 1957 р. здій с нив пе р -
ший по літ па са жир сь êий лі таê Ан-10 із
ТГД АІ-20.

5 ли с то па да
1966 р. на бо йо ве
чер ãу ван ня по с та в -
ле но пе р ші ра êе т ні
êом пле ê си Р-36 ро з-
ро б êи КБ “Пі в ден-
не” (по б ли зу

м. Ужур Кра с но яр сь êо ãо êраю).

5 ли с то па да 2001 р. Ми êо ла їв сь êе пі -
д п ри єм с т во МО Уêра ї ни “НАРП” отри ма -
ло сер ти фі êат яêо с ті зãі д но із ви моãами
мі ж на ро д но ãо ста н да р ту BSENISO.

6 ли с то па да 1909 р. у Льво ві ство ре -
но аві а цій ну спі л êу сту де н тів Львів сь êо ãо
по лі те х ні ч но ãо ін сти ту ту.

6 ли с то па -
да 1979 р.
під м. Хме ль -
ни ць êий за -
сту пив на бо -
йо ве чер ãу -
ван ня пе р -
ший ра êе т -
ний полê, озбро є ний МБР УР-100Н УТТХ. 

6 ли с то па да 1997 р. на ба зі Жи то -
мир сь êо ãо ви що ãо учи ли ща ра діо е ле ê -
тро ні êи ство ре но Вій сь êо вий ін сти тут ра -
діо е ле ê т ро ні êи (ВІ РЕ).

Підготувала Вероніка
Дернова. 

Д Е Н Ь К А Л Е Н Д А Р Я

Закінчення. Початок в №№39-42

Поява в глибокому тилу ворога ве-
ликих партизанських сил сприяла під-
несенню віри людей у швидке звіль-
нення від фашистського окупаційного
режиму, значно активізувала народну
боротьбу проти окупантів. За час рей-
ду в партизанські загони влились 1527
чоловік, в результаті чого з’єднання
С.Ковпака зросло до 1500, а з’єднан-
ня О.Сабурова – до 2700 чоловік.

Після рейду розгорнулись активні
бойові дії з’єднань С.Ковпака, О. Са-
бурова і місцевих загонів Житомирсь-
кої і Рівненської областей, а також бі-
лоруських партизанів. У результаті в
північно-західній частині України і на
півдні Білорусії утворився партизансь-
кий край, який охопив 14 районів в чо-
тирикутнику Олевськ – Овруч – Мозир
– Турів з населенням близько 200 ти-
сяч чоловік. Через влаштований у цьо-
му краї аеродромі відбувалося поста-
чання боєприпасів партизанам з ра-
дянського тилу. З території партизан-
ського краю пізніше здійснювались
партизанські рейди по окупованій
Україні і за її межі.

Слідом за рейдом з’єднань С. Ков-
пака і О.Сабурова почалась передисло-
кація інших українських партизанських
загонів з Брянських лісів углиб Сумсь-
кої області. Ці загони провели рейди по
районах області, завдаючи відчутних
ударів по гарнізонах і комунікаціях німе-
цьких військ і піднімаючи на боротьбу
проти окупантів народні маси.

Партизани багато робили і для під-
готовки загонів до зимівлі. Протягом
листопада 1942 р. вони закінчили бу-
дівництво табору і лінії оборони та
аеродрому в Хінельському лісі. Через
ранні снігопади кожного дня на очи-
щення і укочування аеродрому прихо-
дило 200-300 мешканців з навколиш-
ніх сіл. Незабаром партизани почали
приймати літаки, які доставляли з ра-
дянського тилу зброю, боєприпаси,
медикаменти.

Успішні бойові дії сумських парти-

занських загонів, які перебазувалися
з Брянських лісів, сприяли швидкому
зростанню партизанських сил в обла-
сті. За листопад 1942 р. кількісний
склад партизанських загонів збіль-
шився майже втроє і на кінець року
виникло велике партизанське з’єд-
нання Сумської області, в якому було
майже півтори тисячі чоловік.

Готувалось до рейду і Чернігівське
партизанське з’єднання під команду-
ванням О.Федорова, яке перебувало
в Клєтнянських лісах Орловської об-
ласті.

Отож, під кінець 1942 р. партизан-
ський рух в Україні, переборовши ве-
личезні труднощі, вступив у новий
стан свого розвитку, поширився на всі
регіони, охопивши значну кількість на-
селення.

Протягом літа і осені 1942 р. в
Україні виникло більше ста нових пар-
тизанських загонів і груп. Незважаючи
на значні втрати, яких зазнали парти-
зани влітку, на кінець осені на окупо-

ваній території України діяло п’ять ве-
ликих партизанських з’єднань, близь-
ко 900 загонів, понад тисячу диверсій-
них та розвідувальних груп.

День у день, нарощуючи удари по
ворожих комунікаціях, гарнізонах і
важливих військових об’єктах, парти-
зани відтягували на себе величезні
сили противника, ускладнювали пе-
рекидання його резервів, порушува-
ли нормальне постачання гітлерівсь-
ких військ на фронті, весь час трима-
ючи ворога у величезному напружен-
ні. Протягом 1942 року українські
партизани відтягнули на себе до 120
тисяч ворожих солдатів і офіцерів,
чим надали неоціненну допомогу Че-
рвоній армії і відіграли важли ву роль
в забезпеченні корінного перелому у
Великій Вітчиз няній війні. Наступав
1943-ій...

ППааррттииззааннссььккиийй  рруухх  вв  УУккррааїїнніі
(літо 1941 – осінь 1942 рр.)

ДО ДНЯ ПАРТИЗАНСЬКОЇ СЛАВИ

Ігор Чи ч кань. 
Лю д ми ла Ко ше лєва. 

Матеріал до друку підготував
Володимир Алєксєєв.

31 жо в т ня-6 ли с то па да

Тридцать первого октября
1920 года родился летчик-
испытатель, Герой Советско-
го Союза Яков Верников.
Звание Героя с вручением
ордена Ленина и медали
“Золотая Звезда” ему прис-
воили 18 ноября 1944 года
за мужество и героизм, про-
явленные в воздушных боях
Великой Отечественной вой-
ны. Всего за время войны он
совершил 424 боевых выле-
та, провел 68 воздушных
боев, в которых сбил лично
16 самолетов противника и
1 – в паре с ведомым.

С крыла на крыло
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14 Б У Д Ь Т Е  З Д О Р О В І

Сторінку підготувала Оксана Уретій. 

Ми ну ло го ти ж ня, а
са ме 20 жо в т ня, від -
зна ча в ся Все ук ра їн -
сь кий день бо ро ть би
з ра ком мо ло ч ної за -
ло зи. Йо го вста но в -
ле но згі д но з ука зом
Пре зи де н та від 17 сі -
ч ня 2005 ро ку з ме -
тою ак ти ві за ції ді я -
ль но с ті із за по бі ган -
ня ви ни к нен ню і по -
ши рен ню за хво рю -
вань на рак мо ло ч -
ної за ло зи, при ве р -
нен ня ува ги су с пі ль с -
т ва до ці єї про бле ми. 

Як за зна чає УНІ АН- Здо -
ро в’я, лі ка рі на зи ва ють мо-
ло ч ні за ло зи жі н ки “ор га -
ном- мі шен ню”, бо будь- які
го р мо на ль ні по ру шен ня у
жі но чо му ор га ні з мі по з на-
ча ють ся на сам пе ред на
здо ро в`ї цьо го ор га ну.
Осо б ли во шкі д ли ви ми для
мо ло ч них за лоз, на го ло -
шу ють лі карі, є стре си,
вжи ван ня жи р ної та ви со -
ко ка ло рій ної їжі, тра в ми.

Ва р то за за на чи ти, що
рак мо ло ч ної за ло зи ви лі -
ко ву єть ся у 98,1% жі нок,
як що хво ро ба ви яв ле на
вча с но. На жаль, як на го -
ло шує го ло ва Ко мі те ту
Вер хо вної Ра ди з пи тань
охо ро ни здо ро в`я Те тя на
Ба х тє є ва, в Укра ї ні за зви -
чай ви яв ля ють рак мо ло ч -
ної за ло зи на за да в не них
ста ді ях ро з ви т ку хво ро би.
“До с від ро з ви не них кра їн
сві ту сві д чить – сьо го д ні
рак мо ло ч ної за ло зи мо ж на
ефе к ти в но ви яв ля ти на
ран ній ста дії при ви ко ри с -
тан ні но ві т ніх ме то дів ді а г -
но с ти ки, а зна чить – є мо ж -
ли вість ус пі ш но бо ро ти ся із
за хво рю ван ням”, – за зна -
чає во на.

Зло я кі с ні но во утво рен ня
моло ч ної за ло зи за йма ють
про ві д не мі с це у стру к ту рі
сме р т но с ті се ред жі нок
Укра ї ни. За да ни ми На ці о -
наль но го ка н цер- ре гі с т ру,
що рі ч но 14 ти сяч укра ї нок
по те р па ють від ці єї важ кої
хво ро би, і май же 7,5 ти сяч
по ми рає. За про гно за ми
ек с пе р тів, до 2020 ро ку з
про бле мою ра ку мо ло ч ної
за ло зи зі т к неть ся ко ж на
шо с та жи те ль ка Укра ї ни.
Ни зь кі по ка з ни ки ви жи ва -
но с ті у менш ро з ви не них
кра ї нах по яс ню ють ся, го ло -
в ним чи ном, ві д су т ні с тю
про грам з ран ньо го ви яв -
лен ня, що при з во дить до
зна ч но го ві д со т ку жі нок, у
яких за хво рю ван ня ви яв ля -
єть ся на пі з ніх ста ді ях, а та -
кож ві д су т ні с тю на ле ж них
за со бів та об ла д нан ня для
ді а г но с ту ван ня і лі ку ван ня.
Вод но час впе р ше за остан -
ні ро ки в Укра ї ні за фі к со ва -
но зни жен ня сме р т но с ті че -
рез рак. 

“Сьо го д ні в Укра ї ні охо п -
ле но лі ку ван ням 82% жі нок,
у яких ді а г но с то ва но рак
мо лоч ної за ло зи. Одним із
найя с к ра ві ших бла го дій них
про е к тів у цій сфе рі я вва -
жаю про ект “Рак ви лі ко в -
ний”, в ра м ках яко го ство -
рю ють ся су час ні лі ку ва ль -
но- ді а г но с ти ч ні центри у
На ці о на ль но му ін сти ту ті
ра ку, в До не ць кій, Львівсь -
кій та Рі в нен сь кій об ла с тях.
Ку пу єть ся най су ча с ні ше
об ла д нан ня, що до зво ляє
по ліп ши ти якість ді а г но с ти -
ки он ко ло гі ч них за хво рю -

вань, до по ма гає ви яв ля ти
їх на ран ніх ста ді ях, а от же,
про во ди ти сво є ча с не лі ку -
ван ня без опе ра ти в но го
втру чан ня, без бо лі с но, в
ам бу ла то р но му ре жи мі і
без тра ди цій но го три ва ло -
го ку р су ре а бі лі та ції”, –  за -
ува жи ла Т.Ба х тє є ва.

Для до ся г нен ня ві д чу т -
них ре зуль та тів у бо ро ть бі
з ра ком мо ло ч ної за ло зи
не об хід но за по зи чу ва ти
по зити в ний до с від Єв ро -
пей сь ко го спі в то ва ри с т ва
в цій сфе рі і спі ль ни ми зу -
сил ля ми па р ла ме н ту, уря -
ду, вико нав чої вла ди, ме -
ди ків, на у ко в ців, гро мад сь -
ких ор га ні за цій та пред ста -
в ни ків со ці а ль но ві д по ві да -
льно го бі з не су ро би ти ді є ві
кро ки для впро ва джен ня
про фі ла к ти ч них про грам і
про грам ран ньої ді а г но с -
ти ки, спря мо ва них на зме -
н шен ня ри зи ків ви ни к нен -
ня за хво рю вань. Єв ро пей -
сь кий до с від бо ро ть би з
ра ком мо ло ч ної за ло зи по -
ка зує, що за вдя ки впро ва -
джен ню про фі ла к ти ч них
про грам у кра ї нах ЄС з
1989 ро ку вда ло ся зни зи ти
сме р т ність від ра ку мо ло ч -
ної за ло зи на 30%. Три ва -
лість но р ма ль но го жит тя
хво рих на рак мо ло ч ної за -
ло зи пі с ля вста но в лен ня
ді а г но зу на по ча т ко вих
ста ді ях хво ро би і пра ви ль -
но про ве де но го лі ку ван ня
– по над 25 ро ків.

За сло ва ми ке рі в ни ка
від ді лен ня пу х лин мо ло ч ної
за ло зи та ре ко н с т ру к ти в ної
хі ру р гії На ці о на ль ного ін -
сти ту ту ра ку про фе со ра
Іва на Смо ла н ки, рак мо ло ч -
ної за ло зи за ймає пе р ше
мі с це у стру к ту рі он ко логі ч -
них хво роб у жі нок, а та кож
є най по ши ре ні шим он ко ло -
гі ч ним за хво рю ван ням се -
ред жі нок. “І не ли ше в
Украї ні, а й в усьо му сві ті.
Що рі ч ний при ріст по ка з ни -
ків ці єї он ко па то ло гії у сві ті
– бли зь ко трьох ві д со т ків,
та кож що ро ку зро с тає кі ль -
кість ви пад ків впе р ше ви -

яв ле но го ра ку мо ло ч ної за -
ло зи”, – за зна чає він. 

Вче ний пі д к ре с лює, що
ос но в на при чи на пе ре ва ж -
но с ті  по ка з ни ків сме р т но с -
ті вна слі док ра ку мо ло ч ної
за ло зи в Укра ї ні над се ре д -
ньо с та ти с ти ч ни ми єв ро -
пей сь ки ми да ни ми по ля гає
в то му, що укра ї н ки пі з но
зве р та ють ся до фа хі в ців-
он ко ло гів. У ба га тьох ви па -
д ках лі кар вже не мо же до -
по мо г ти. 

Ви тра ти на лі ку ван ня ра -
ку за да в не них форм зна ч но
зро с та ють, іно ді у 25 ра зів.
Як що на ран ніх ста ді ях бу -
ває до с та т ньо хі ру р гі ч но го
лі ку ван ня, то у ви па д ку за -
да в не ної фо р ми ра ку при з -
на ча ють ком пле к с ну те ра -
пію: хі мі о те ра пію, опро мі -
нен ня, го р мо но те ра пію,
іму но те ра пію то що. Ба га то
жі нок, ви яви в ши у се бе пу -
х лин не утво рен ня, ча с то
не пра ви ль но зо рі є н то ва ні і
йдуть лі ку ва ти ся не тра ди -
цій ни ми ме то да ми – до бі о -
е не р ге ти ків, фі то те ра пе в -
тів, ча к лу нів, ек с т ра се н сів.
Тим са мим втра ча єть ся до -
ро го цін ний час, хво ро ба
ро з ви ва єть ся з ран ньої
ста дії у пі з ню. “Це час, за
який пу х ли на по ши рю єть ся
так, що лі ка рі вже ні чим не
мо жуть до по мо г ти”, – на го -
ло шує І.Смо ла н ка.

На йо го ду м ку, жі н ку від
ві зи ту до он ко ло га зу пи няє
та кож страх втра ти ти мо ло -
ч ну за ло зу, то му во на йде
до будь- ко го, хто про по нує
лі ку ва ти ся без хі ру р гі ч но го
втру чан ня. 

Хо ча на ран ній ста дії он -
ко ло ги май же зав жди ро б -
лять ор га но з бе рі га ю чі опе -
ра ції, не ви да ля ю чи мо ло ч -
ну за ло зу по в ні с тю. Крім
цьо го, на віть на за да в не них
ста ді ях хво ро би лі ка рям ду -
же ча с то вда єть ся зме н ши -
ти ро з мір пу х ли ни, до ве с ти
її до та ко го ста ну, ко ли мо -
ж на зро би ти опе ра цію, що
збе ре же мо ло ч ну за ло зу. 

“Є ни з ка ві д но в лю ва ль -
них, ре ко н с т ру к ти в них опе -

ра цій, що до зво ля ють і пі -
с ля по в но го ви да лен ня
мо ло ч ної за ло зи ві д но ви ти
її фо р му й об’єм. Ус піх лі -
куван ня он ко х во рих на сто
ві д со т ків за ле жить від
ран ньої ді а г но с ти ки та
сво є ча с но го лі ку ван ня. На
по чат ко вих ста ді ях хво ро -
би прак ти ч но всіх он ко х во -
рих ви лі ко ву ють”, – пі д к -
ре с лив на у ко вець.

Ос но в ни ми чин ни ка ми
ро з ви т ку є шкі д ли ві зви ч ки
та спа д ко вість. Зо к ре ма,
ку рін ня збі ль шує ри зик жі -
н ки за хво рі ти на рак мо ло -
ч ної за ло зи на 30%, са ме
жі н ки- ку р ці ча с ті ше хво рі -
ють на рак мо ло ч ної за ло -
зи.

Дру гим за ак ту аль ні с тю
чин ни ком ри зи ку є спа д -
ко вий фа к тор. “У 17-й і
13-й хро мо со мах ви яв ле -
но ген ра ку мо ло ч ної за ло -
зи. І цей чин ник ві ді г рає
ва ж ли ву роль у ро з ви т ку
ра ку ці єї ло ка лі за ції. До
то го ж, як що у па ці є н т ки
хво рі ли бли зь кі ро ди чі –
ма ти, ті т ка, се с т ра, – як
пра ви ло, рак у та ких ви па -
д ках пе ре бі гає аг ре си в ні -
ше. То му тут ду же ва ж ли -
ве ран нє зве р нен ня до
фа хі в ців, щоб во ни змо г ли
чі т ко скла с ти оп ти ма ль ну
та к ти ку лі куван ня”, – за -
зна чає І.Смо ла н ка. 

Та кож чин ни ка ми ри зи -
ку ро з ви т ку ра ку мо ло ч ної
за ло зи є ран ній чи пі з ній
по ча ток ме н с т ру а цій, пі з ня
ме но па у за, на ро джен ня
ди ти ни пі с ля 30 ро ків, ча с ті
або р ти, гі не ко ло гіч ні за хво -
рю ван ня, тра в ми мо ло ч ної
за ло зи (збі ль шу ють ри зик
на 17%), за хво рю ван ня ен -
до к рин них ор га нів, які по -
ру шу ють го р мо на ль ний ба -
ланс у жі но чо му ор га ні з мі. 

От же, не за бу вай те ві д -
ві ду ва ти ма мо ло га. Пе рі о -
ди ч ність ві д ві ду ван ня ма -
мо ло га за ле жить від ві ку
жі нки, спа д ко во с ті, на я в но -
с ті гі не ко ло гі ч них за хво рю -
вань і, зві с но, скарг, по в’я -
за них з мо ло ч ною за ло зою.
Жі н кам пі с ля 30 ро ків, у
яких ві д су т ні ска р ги, ва р то
ві д ві ду ва ти ма мо ло га 1 раз
на 2 ро ки. Ко ли є мас то па -
тія – 1 раз на рік або ча с ті -
ше. І, як мі ні мум раз на мі -
сяць, про во дь те са мо о б с -
те жен ня мо ло ч них за лоз.
На во ди мо ва шій ува зі опис
двох ме то дів са мо о б с те -
жен ня. Во ни про с ті і ві д ні -
ма ють не бі ль ше де ся ти
хвилин. За те впе в не ність у
за в т ра ш ньо му дні бу де вам
за без пе че на.

Ме тод 1. Пі д ні міть лі ву
ру êу (на при êлад, сто я чи під
ду шем). Пра вою ру êою êру -
ãо ви ми ру ха ми про ма цай те
ãру ди. Ру хай те ся по спі ра лі
від êра їв мо ло ч ної за ло зи
до со с êа. По тім ві д ве діть
пле че на зад і пе ре ві р те па -
х во ву за па ди ну: чи не має
там ущі ль нень або при пу х -
ло с ті? Те ж по вто ріть з ін -
шою ãру д дю і па х вою.

Ме тод 2. Ле жа чи на спи -
ні, пі д ê ла діть по ду ш êу під
лі ву ло па т êу і за ве діть зі ã -
ну ту лі ву ру êу за ãо ло ву.
Обсте ж те ãру ди таê са мо,
яê і в ду ші. Вас по вин ні се -
р йо з но сту р бу ва ти втя ã ну -
тість або змо р ш êу ва тість
со с êів, а та êож ущі ль нен ня
в ãру дях. Яê що ви ви яви ли
од ну з цих ознаê – не ãай но
бі жіть до лі êа ря.

УУккрраа  її   нн  ккии  ббоо  яяттьь  ссяя  ввіі   ззии  ттіівв  ддоо  оонн  ккоо  ллоо  ггіівв Ве те рина рам зно ву
до зво ли ли 
за сто со ву ва ти ке та мін

За бо ро ну на про даж не від’єм но го
ком по не н та ане с те зії у ве те ри на рії –
ке та мі ну – від стро че но до 1 бе ре з ня
на сту п но го ро ку, по ві до ми ла прес-
слу ж ба Дер ж ве т фі то с лу ж би Укра ї -
ни. Ві д по ві д ну по с та но ву пі д пи сав
Пре м’єр- мі ністр Укра ї ни Ми ко ла
Аза ров. До ку мент при зу пи няє дію
за твер дже них уря до вою по с та но вою
від 5 сі ч ня 2011 ро ку змін до пе ре лі -
ку на р ко ти ч них і пси хо т ро п них ре -
чо вин, які пі д ля га ють об ме жен ню, у
то му чи с лі і ке та мі ну.

Мі ні с тер с т во охо ро ни здо ро в’я зо бо -
в’я за не при ве с ти свої но р ма ти в но- пра -
во ві ак ти у ві д по ві д ність до ці єї по с та но -
ви.

На га да є мо, що пе ре лік пси хо т ро п них
ре чо вин, до яко го бу ло вне се но і ке та -
мін, бу ло ро з ши ре но у сі ч ні 2011 ро ку.
Згі д но з до ку ме н том, для за сто су ван ня
пре па ра тів з вмі с том ке та мі ну, які ши -
ро ко ви ко ри с то ву ють ся у ве те ри на р ній
прак ти ці, вет лі ка рям не об хід но отри ма -
ти у Де р ж на р ко ко н т ро лю ві д по ві д ну лі -
це н зію.

За да ни ми Де р ж ве т фі то с лу ж би, у да -
ний час в Укра ї ні лі це н зії на здій с нен ня
вет п ра к ти ки ма ють 2367 су б’єк тів го с по -
да рю ван ня, у то му чи с лі 1311 – фі зи ч ні
осо би. При цьо му, як на го ло шу єть ся у
прес- ре лі зі, у сіль сь кій мі с це во с ті вет п ра -
к ти кою за йма ють ся пе ре ва ж но фі зо со би,
які фа к ти ч но об ме же ні у пра ві отри ман ня
лі це н зії. Слу ж ба пі д к ре с лює, що у да ний
час аль те р на ти ви ке та мі ну у йо го фа р ма -
ко ло гі ч ній дії на ор га нізм тва рин се ред
ве те ри на р них пре па ра тів не має – він є
не від’ єм ним ком по не н том ане с те зії.

З про по зи ці єю ві д к ла с ти вве ден ня
но р ми про об ме жен ня про да жу ке та мі -
ну ви сту пи ло і Мі ні с тер с т во охоро ни
здо ро в’я.

На га да є мо, у бе ре з ні мі ністр вну т рі -
ш ніх справ Укра ї ни Ана то лій Мо ги льов
по ві до мив, що ке та мін на 3-5 мі ся ців
ви клю чать зі спи с ку на р ко ти ч них за со -
бів з ме тою ро з ро б ки ме ха ні з му отри -
ман ня лі це н зій ве те ри нара ми для ро бо -
ти з цим пре па ра том. 

На у ко в ці 
пе ре ма га ють ма ля рію

За да ни ми Все с ві т ньої ор га ні -
за ції охо ро ни здо ро в’я, по всьо -
му сві ті май же на 40% ско ро ти -
ла ся кі ль кість сме р тей від ма ля -
рії за остан ні 10 ро ків.

Зі 108 ен де мі ч них що до ма ля рії кра -
їн, тре ти на зна хо дить ся на шля ху до то -
го, щоб про тя гом най бли ж чо го де ся ти -
літ тя по в ні с тю її пе ре мо г ти, як по ві до м -
ляє  Бі- бі- сі.

Як що си ту а ція бу де ро з ви ва ти ся по -
ді б ни ми те м па ми, то до 2015 ро ку вда -
сть ся збе ре г ти жит тя трьох мі ль йонів
лю дей.

Ма ля рія – це ін фе к цій не па ра зи та р не
за хво рю ван ня, що ви кли ка єть ся уку сом
ко ма ра, най більш по ши ре не у тро пі ч ній
Аф ри ці, на яку при па дає 85% сме р тей.
У 2009 ро ці від цьо го за хво рю ван ня по -
ме р ли 781 тис. лю дей. Од нак, як за зна -
чив ди ре к тор спе ці а ль но го під роз ді лу
ВО ОЗ що до бо ро ть би з ма ля рі єю Ро -
берт Нью ман, до ся г ну то “зна ч но го про -
гре су”.

“По к ра ще не ді а г но с ти ч не об ла д нан -
ня і об сте жен ня на мі с цях до зво ли ло
отри ма ти більш чі т ку ка р ти ну, яка по ка -
за ла, за зна чив Нью ман на Мі ж на ро д но -
му фо ру мі з ма ля рії у Сі е т лі, – що, ма ю -
чи су час ні ме то ди, ми мо же мо вря ту ва -
ти жит тя”.
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М. ПОПЛАВСЬКИЙ

Сторінку підготував Андрій Агєєв. 

Змагання з волейболу тра-
диційно пройшли за підтрим-
ки Благодійного фонду імені
двічі Героя Радянського Сою-
зу Олександра Молодчого.
Почесний президент фонду,
депутат Чернігівської міськра-
ди Олександр Шкурат поба-
жав його учасникам олімпій-
ського здоров’я та виховувати
себе в дусі дідів і прадідів, які
в роки війни, не шкодуючи
власного життя, боронили на-
шу Вітчизну.

Олександр Шкурат зазна-
чив, що на наступних зма-
ганнях географія учасників

розшириться ще більше, а
сам турнір стане міжнарод-
ним. В найближчій перспек-
тиві запрошення отримають
молодіжні команди з біло-
руського Гомеля і російсь-
кого Брянська, а трохи зго-
дом до змагань приєдна-
ються команди з міст-поб-
ратимів Чернігова – польсь-
кого Тарнобжега та німець-
кого Меммінгена.

– Багато моїх однолітків
займається спортом. Але по-
казати свою майстерність
широкому загалу просто ні-
де, бо мало змагань. Цей ту-
рнір – одна з небагатьох мо-
жливостей молоді заявити
про себе, – сказав вихова-
нець ліцею з посиленою вій-
ськово-фізичною підготов-
кою Владислав Данько. Він
вдруге поспіль став найкра-
щим нападником турніру.

Отже, у підсумку, перше мі-
сце здобула команда юридич-
ного коледжу Державної пені-

тенціарної служби України.
Переможці, з рук онука леген-

дарного льотчика – Олександ-
ра Кузнецова-Молодчого і йо-
го правнучки – Ангеліни,
отримали Кубок, золоті меда-
лі й запрошення до боулінг-
клубу. Також Олександр Шку-
рат оголосив, що для гравців
команди замовлять спортивну
форму із символікою Благо-
дійного фонду імені О. Моло-
дчого.

Срібні нагороди та волей-
больні м’ячі одержали юнаки
з Чернігівського коледжу еко-
номіки і технологій ЧДТУ. Бро-
нза – у минулорічних чемпіо-
нів турніру – команди радіо-
механічного технікуму. На че-
твертому місці – вихованці
Чернігівського ліцею з поси-
леною військово-фізичною пі-
дготовкою. Їх відзначили вті-
шним призом “За волю до пе-
ремоги та вдосконалення
майстерності”.

Олександр Штупун.
Фото автора.

ВОЛЕЙБОЛ

У Чернігові пройшли
змагання з волейболу
на Кубок почесного гро-
мадянина міста, двічі
Героя Радянського Сою-
зу, генерал-лейтенанта
авіації Олександра Гна-
товича Молодчого. Роз-
почалися вони 22 жовт-
ня не випадково, саме
70 років тому легендар-
ний ас отримав свою пе-
ршу Зірку Героя. Волей-
больні турніри на його
честь в обласному
центрі стають традицій-
ними. Вже вдруге міря-
ються силами юніори
професійно-технічних
навчальних закладів
обласного центру та лі-
цею з посиленою війсь-
ково-фізичною підготов-
кою. Турнір набирає
обертів, цьогоріч кіль-
кість команд-учасниць
зросла до восьми.

На першому етапі зма-
гань судді визначали кра-
щу команду в конкурсі

строю і пісні. На друго-
му – в ході військово-
спортивної естафети
“Спецназ” – школярі на-
кладали “потерпілому”
шину, розбирали та
збирали автомат Кала-
шникова, метали грана-
ту, надягали протигаз,
визначали азимут на мі-
сцевості, повзли з авто-
матом по-пластунськи,
споряджали магазин до

автомата та вели стрільбу
з пневматичної гвинтівки.

У підсумку, перше місце

в обласних військово-пат-
ріотичних змаганнях ви-
борола команда допризо-
вної молоді Славутського
району. Другу сходинку
п’єдесталу пошани посіли
школярі Ізяславського ра-
йону. Третьою стала збір-
на команда Ярмолинець-
кого району.

Довідêа: Заступник ко-
мандира роти старший
лейтенант Олег Онищук
проходив службу в Демо-
кратичній Республіці Аф-
ганістан у складі 186-го

окремого загону спеціаль-
ного призначення, сфор-
мованого на базі 8-ї Ізяс-

лавської бригади спеціаль-
ного призначення.

Героїчно загинув 31
жовтня 1987 року в опера-
ції з ліквідації очолюваною
ним групою каравану душ-
манів з Пакистану, підірва-
вши останньою гранатою
себе і ворога.

Указом Президії Верхо-
вної Ради СРСР від 5 трав-
ня 1988 року старший лей-
тенант Олег Петрович
Онищук був удостоєний
звання Героя Радянського
Союзу посмертно.

Похований у місті Ізяс-
лаві Хмельницької області.

Фото Дмитра Карпенка.

На честь легендарного Героя

Вболівальниця Ангеліна – правнучка
Олександра Молодчого.

У Києві в манежі Центрального
спортивного клубу Збройних Сил
України відбувся традиційний ту-
рнір, присвячений пам’яті Леоні-
да Гургеновича Гайріяна – майст-
ра спорту, заслуженого тренера
СРСР, інформує mil.gov.ua.
На змаганнях, головним суддею яких

був Микола Мошковський, були присут-
ні вболівальники цього виду спорту, го-
сті та найближчі родичі відомого спорт-
смена та тренера, а саме мати, дружи-
на та син Леоніда Гайріяна.

Помірятися силами до Києва прибу-
ли 150 спортсменів з Білорусі, Росії та
Молдови.

У господарів турніру 2 медалі здобу-
ли представники команди майстрів з
єдиноборств ЦСК ЗС України солдати
служби за контрактом Євген М’ягкий
(вагова категорія 60 кілограмів) та Ша-
міль Дебіров (вагова категорія 120 кіло-
грамів).

Кращі борці у своїх вагових категорі-
ях були заохочені грошовими призами,
медалями та грамотами.

Міжнародний турнір пам’яті Леоніда
Гайріяна відноситься до майстерських
турнірів, тому ті з учасників, хто ще не
мав звання майстра спорту, здобувши
перемогу, автоматично виконували цей
норматив.

БОРОТЬБА

XIII міжнародний 
пам’яті Гайріяна…

БОКС

Лілія Дурнєва 
здобула бронзу 
чемпіонату Європи

Жіноча збірна Украї-
ни виборола 7 медалей
(1 золоту, 1 срібну та 5
бронзових) на чемпіонаті
Європи з боксу серед жі-
нок, який проходив у
голландському місті Рот-
тердамі, повідомляє Де-
партамент преси та зв’яз-
ків із ЗМІ Міністерства
оборони України.

В одній із трьох олімпійсь-
êих ваãових êатеãорій (до 75
êілоãрамів) бронзову медаль
здобула солдат війсьêової
служби за êонтраêтом Лілія
Дурнєва, яêа тренується у
Центральному спортивному
êлубі Збройних Сил Уêраїни.

Паралельно у Сімферополі
відбувся міжнародний турнір
пам’яті П.С. Бенедиêто та аб-
солютний чемпіонат Уêраїни з
боêсу.

На меморіалі П.С. Бенеди-
êто срібну медаль у ваãовій
êатеãорії до 52 êілоãрамів ви-
боров солдат строêової служ-
би Єãор Голуб, а “бронзу” у
ваãовій êатеãорії до 56 êіло-
ãрамів – представниê спорти-
вноãо аêтиву ЦСК ЗС Уêраїни
Тарас Головащенêо.

В “абсолютці” друãим став
суперваãовиê старший лейте-
нант Андрій Томчуê, яêий тре-
нується у ЦСК, а бронзову ме-
даль до своãо аêтиву записав
солдат строêової служби Сер-
ãій Мельниê (91 êілоãрам).

ДОПРИЗОВНА ПІДГОТОВКА

ММааййббууттнніі   ссооллддааттии  ввшшааннууввааллии  
ппаамм’’яяттьь  ппрроо  ГГеерроояя--ззееммлляяккаа

Майже 300 школярів
з Хмельниччини взяли
участь в обласних війсь-
ково-патріотичних зма-
ганнях з військового ба-
гатоборства, присвяче-
них пам’яті Героя Ра-
дянського Союзу стар-
шого лейтенанта Олега
Онищука. Змагання
пройшли на території
8-го окремого полку
спеціального призна-
чення Сухопутних військ
Збройних Сил України.
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Кі нець сві ту 
пророкують
че рез кі ль ка 
мі ль я р дів ро ків

Ене р гія Со н ця, від якої
за ле жить жит тя на Зе м -
лі, ро з ра хо ва на ще на
кі ль ка мі ль я р дів ро ків,
то му кі нець сві ту, про
який так ба га то го во рять
про ві с ни ки, са ме на цей
те р мін і ві д к ла да єть ся.
Про це, як по ві до м ляє
ТСН, за я вив ав то ри те т -
ний вче ний- фі зик, де кан
фі зи ч но го фа ку ль те ту
Бу ха ре ст сь ко го уні вер -
си те ту, член Ін сти ту ту фі -
зи ки Зе м лі та ас т ро фі зи -
ки Оле к са н д ру Жи па.

“Не по т рі б но за бу ва ти,
що у фі зи ці все мо ж ли во. Ті -
єю чи ін шою мі рою. Іс нує
імо ві р ність пе в но ãо змі щен -
ня Пі в ні ч но ãо ãе о ã ра фі ч но ãо
та Пі в ні ч но ãо ма ã ні т но ãо по -
лю сів із Пі в ден ни ми, од наê,
це жо д ним чи ном не при з -
ве де до руй ну ван ня пла не -
ти”, –  стве р джує вче ний.

Фі зиê до три му єть ся ду м -
êи про імо ві р ність зни ê нен -
ня де яêих форм жит тя на
Зе м лі або змі ни їх ньої по -
ве ді н êи, але се р йо з ні до с -

лі д ни êи не схи ль ні ãо во -
ри ти про зни ê нен ня
жит тя на зе м лі вза ãа лі.

“До с лі д ни êи по вин ні
сêо н це н т ру ва ти свої
зу сил ля на ви вчен ні
сту пе ня впли ву ма ã ні т -
них по лів на фло ру і

фа у ну Зе м лі, але не на
про ãно зах імо ві р но с ті ви -

ни ê нен ня êа та с т роф, у то -
му чи с лі і êі н ця сві ту”, – за я -
вив він.

“Пе ред уче ни ми не ли ше
Ру му нії, а й бі ль шо с ті êра їн
сто їть зна ч но більш се р йо з -
на про бле ма – осна щен ня
ін сти ту тів фі зи êи су час ною,
до с êо на лою те х ні êою для
до с лі джен ня всіх фе но ме -
нів, у то му чи с лі і не ãа ти в -
них, яêі ві д бу ва ють ся на Зе -
м лі і “все ре ди ні” неї, то му я
б не став дра ма ти зу ва ти си -
ту а цію, під да ю чись впли ву
всі ля êих “спе êу ля н тів” від
фі зи êи”, – пі д су му вав Оле ê -
са н д ру Жи па.

На ãа да є мо, що ві до мий
аме ри êан сь êий про по ві д ниê
Га рольд Ке м пінã пе ред рі êав
êі нець сві ту на 21 жо в т ня
2011 ро êу, о 18:00 у êо ж но -
му ча со во му по я сі Зе м лі. До
ре чі, нещодавно Ке м пінã,
по т ра пив до лі êа р ні з ін су -
ль том, у ре зуль та ті яêо ãо у
89-рі ч но ãо єван ãе лі с та по -
ру ши ло ся мо в лен ня. Лі êа рі
не ви êлю ча ють, що він втра -
тив ãо лос на за в ж ди.

Та не ли ше ди зайн взяли від Ево са.
У кон це п та за по зи чи ли і де що з уста т -
ку ван ня. 2,0-лі т ро вий бе н зи но вий дви -
гун, що пра цює в па рі з еле к т ро мо то -
ром, зви чай но, не про по ну ва ти меть ся
із пе р ши ми се рій ни ми Mondeo, втім те,
що в сі мей с т ві з’яв ить ся гі б ри д на ве р -
сія – це аб со лю т но то ч но. На еле к т ри ці
мо ж на бу де про їхати до 80 км, а про біг
на од ній за пра в ці па ль но го складе бли -
зь ко 800 км. Крім гі б ри д ної уста но в ки
за про по ну ють зви ч ні мо то ри сі мей с т ва
EcoBoost. Це 1,6- і 2,0-лі т ро вий бе н зи -
но вий тур бо дви гу ни. Остан ній у по то ч -
но му Мо н део роз ви ває 203 к.с. і ви тра -
чає в мі с ті на рі в ні 10,7 л/100 км. Та кож
бу де два ди зе ль них мо то ри: 1,6-лі т ро -
вий TDCi на 114 к.с. і 2,0-лі т ро вий TDCi
по ту ж ні стю 139 і 165 к.с.

Усі пе ре ра хо ва ні ви ще дви гу ни бу -
дуть од ни ми із найе ко но мніших у кла сі
за вдя ки си с те мам “старт/стоп” і ре ку -
пе ра ції га ль мо вої ене р гії, а та кож ак ти -
в ній ае ро ди на мі ці, що за кри ває ре ші т -
ку ра ді а то ра спе ці а ль ни ми жа лю зі на
ви со ких швид ко стях для зме н шен ня

опо ру по ві т ря но му по то ку. Но вий Мо н -
део по бу ду ють на мо ди фі ко ва ній пе -
ред ньо п ри ві д ній пла т фо р мі по то ч но го
по ко лін ня. Упе р ше бу де до сту п ною си -
с те ма Torque Vectoring System, що
роз по ді ляє обе р та ль ний мо мент між
пе ред ні ми ко ле са ми в по во ро тах.

Ви ко рис тан ня більш які с них і до ро -
гих ма те рі а лів в ін тер’ є рі до зво лить
Mondeo по зма га ми ся на віть з Ау ді та
БМВ. Ці лий на бір ви со ко те х но ло гі ч них
га дже тів до зво лить Мо н део бу ти од ним
із най су ча с ні ших ав то мо бі лів на до ро зі.
Сю ди вхо дить ін фо р ма цій но- ро з ва жа -
ль на си с те ма SYNC, що до зво ляє про -
кла да ти ма р ш ру ти, про грава ти му зи ку,
чи та ти те к с то ві по від ом лен ня, на би ра -
ти но ме ра те ле фо нів за до по мо гою го -
ло су і під клю чати ся до сма р т фо ну без -
д ро то вим спо со бом. 

Де бют но ви н ки має від бу ти ся вже в
бе ре з ні на ав то шоу в Же не ві, а у про -
даж на дій ти на сту п но го лі та.

Під го ту вав Сер гій Кли ме н ко.
“Кри ла Укра ї ни”.

СУДОКУ

ВЧЕНІ СТВЕРДЖУЮТЬ

А В Т О Д Р О М

Mondeo у 
сти лі Evos

2 4

4 7

6 5

6 4 2 1

8 1 7 4

9 3

3 8 2

5 9

Франц.
літак

часів  I
Світ. війни

Столиця
Таїланду

Місто в
Іраку

Народ у
Китаї

Чародій

Одинич-
ний век-

тор

Деталь
жіночого

пляжн. 
одягу

Бог  східн.
вітру у 
давн. 

гре к і в

Те ж, що
розум

Біополе
Сканд.
богиня
сонця

Радіо-
електр.

боротьба

Од-ця дози
рентген.
опромін.

Спосіб
бігу коня

Станок
для куле-

мета

Одногор-
бий вер-

блюд

С т у п і н ь
майстер-

ності в
к а р а т е

Зенітний
ракетний
комплекс

Стиль,
манера

Радянсь-
кий танк

Невелике
судно

Солодке
вино на
травах

Основне
населення

Лаосу

НЛО
Сирена на

судні
Чоловіче

ім’я

Франц.
письмен-
ник-фан-

т а с т

Настоятель
католицьк.
чоловічого
монастиря

Строфа у
Корані

Жіноче
ім’я

Підводний
снаряд

Вожак
циган.
табору

Видатний
німець-

кий фізик

Річка у
В’єтнамі

Дорадчий
орган  у  пра-
восл. церкві

Тульський
Токарев

Мілке
місце

водойми

Держ. 
устрій  у

тюрк.
н а р о д і в

Жіночий
одяг  в  

Індії

Жеребець
Приміщен-

ня для
літака

Британсь-
кий співак

Радян.
естон. 

оперний 
співак

Фахівець
на підвод-
ному човні

Видатн.
франц.
фізик

Танцюва-
льний
крок

“Оборон-
ка”

Давня
назва

р.Волга

Радян.
важкий

танк

Династія
голлівуд.

зірок

Жіноче
ім’я

Нота
Вартість,
виражена
в грошах

Відомий
бренд
посуду
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Ford го ту єть ся до
пре м’є ри найяс -
кра ві шо го Mondeo.
Но вий Мо н део ви -
ко на но у сти лі
пред ста в ле но го у
Фра н к фу р ті кон це п та
Evos.  Оче ви д но, що ди -
зай не ри на ма га ли ся на да ти ав то мо бі лю ма к си ма ль но аг ре си в но го ви гля ду.
Це і бі ч ні лі нії ку зо ва, і роз ду ті за д ні ко лі с ні ар ки і спа да ю ча лі нія да ху,
які до то го ж під кре слю ють і спор ти в ний ха ра к тер но во го Мо н де о.   


